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Zhrnutie

Komisia 20. jala 2005 menovala Siestich eurdpskych koordinatorov niektorych
prioritnych projektov transeuropskej siete a panovi Péter Baldazsovi zverila koordinaciu
prioritného projektu €. 17 (Zelezni¢na os Pariz-Strasburg-Stutgart-Vieden-Bratislava).

Predkladané informacie, ako aj predbezné odporucania uvedené na konci tejto spravy su
vysledkom série stretnuti a navstev uskutocnenych medzi jalom 2005 a jalom 2006. Po
prvych rokovaniach s predstavitelmi ministerstiev prislusSnych ¢lenskych Statov
nasledovala séria stretnuti s regiondlnymi predstavitelmi. Rokovania sa viedli aj
s Eurdpskou investicnou bankou a niektorymi predstavitelmi zelezni¢nych spolo¢nosti
a so zastupcami obchodnych komor alebo zastupcami politického a kultarneho Zivota.

Cinnosti eurépskeho koordindtora v ramci tohto prvého roka jeho prace umoznili
zhromazdit’® podrobné udaje o jednotlivych tusekoch tohto prioritného projektu tak
z hl'adiska casového harmonogramu, ako aj z hladiska nékladov, a umoznili zacat
dvojstrannt a mnohostrannii koordindciu medzi Styrmi zainteresovanymi clenskymi
Statmi.

Vysledky mo6zeme zhrnuat takto:

e Myslienka Zelezniénej trate Pariz-Strasburg-Stutgart-Vieden-Bratislava, ktora je
podstatou prioritného projektu 17 stanoveného rozhodnutim 2004/884, existuje uz
velmi dlho. Doneddvna bol vSak tento projekt skor sustavou izolovanych
vnutros§tatnych usekov; po prioritnom zapisani v rdmci rozhodnutia 2004/884
a po vymenovani eurdpskeho koordindtora o rok neskdér sa posilnila celkova
koordinécia prac vo vztahu k celej trati;

e Tato celkova koordinécia vyustila 9. juna 2006 v Luxemburgu do podpisu vyhldsenia
o umysle ministrami dopravy Franctzskej republiky, Spolkovej republiky Nemecko,
Rakuskej republiky a Slovenskej republiky (pozri prilohu II);

e Okrem toho regionalne orginy zainteresované na trati Pariz-Strasburg-Stutgart-
Viedeii-Bratislava a ostatné zainteresované strany pozdiz tejto trate ako obchodné
komory, zeleznicné spolo¢nosti, priemyselné podniky, univerzity a zdruZenia
presadzujuice vystavbu tejto trasy, podpisali vyhlasenie o podpore (pozri prilohu III);

e Vytvorena koordinacia teda zahffia vietky prisluiné organy pozdiz trate ana tomto
zaklade umoziuje pokracovat’ v pracach aj v nadchadzajucich rokoch;

e Podpisanie vyhldsenia Styrmi ministrami je prikladom zavdzku Styroch
zainteresovanych ¢lenskych S$tatov, ktoré do jednotlivych usekov tejto trate
do dnesného dna investovali viac ako 10 miliard eur;

e Okrem toho, pokial’ ide o dvojstranni a mnohostrannti koordinéciu, v tomto prvom
roku cinnosti eurdpskeho koordinatora sa dosiahol znaény pokrok v oblasti
koordindacie troch cezhrani¢nych usekov: dvojstranni zmluvu podpisali Francuzsko
a Nemecko (tykajiicu sa mosta v Kehl) a d’alSiu parafovali Nemecko a Rakusko (tsek
Freilassing-Salzburg); medzi rakuskymi a slovenskymi organmi sa zacali podrobné
rokovania o prepojeni Viedne a Bratislavy;



Prace na vSetkych troch cezhrani¢nych tsekoch teda napredujii dost’ dobre, ale treba
ich dosledne monitorovat, pretoze nie su stanovené casové harmonogramy
a do dnesného dna sa dosiahol pokrok iba v pripade Casti troch usekov;

Prace napreduju nielen na cezhraniénych tsekoch, ale aj na tsekoch, ktoré nie su
cezhrani¢né:

Napriklad Francazsko sprevadzkuje v juni 2007 prva fazu TGV-vychod-Europa
a druhu fazu TGV-vychod by mohlo dokoncit’ v roku 2015, alebo aj skor; zatial’ vSak
nie je zabezpecené financovanie tejto druhej fazy;

Rakisko by v roku 2013 mohlo dokoncit usek Linz-Vieden, vratane useku St.Polten-
Viedeii, na ktorom sa nachadzaji vyznamné tunely, o sposobuje vysoké néklady;

Nemecko by v roku 2015 mohlo dokon¢it' useky Stutgart-Ulm, Ulm-Augsburg-
Mnichov a Mnichov-Miihldorf-Freilassing, ale zatial’ nie je zabezpe€ené financovanie
tychto usekov (okrem useku Augsburg-Mnichov);

Slovensko by malo realizovat’ prisluSna cast’ prioritného projektu 17 v uréenom
termine; jednotlivé tseky vSak treba eSte analyzovat' a zabezpecit' financovanie
prostrednictvom kohézneho fondu;

Zuzené prechody tvoria tri useky: Baudrecourt-Vendenheim (Vogézy), Stutgart-Ulm
(Schwibische Alb) a St.Pdlten-Vieden (Wienerwald);

Odstranenie tychto zizenych prechodov umozni prepojit’ dlhé useky vybudované
po oboch stranach zizené¢ho prechodu, o umozni vytvorit’ skutocnu siet’ s mnohymi
krizovatkami s dalSimi prioritnymi projektmi; odporuca sa spolufinancovanie
zo strany Spolocenstva;

Celkové naklady na spojnicu dlht 1 382 km predstavuji 23 miliard eur. Naklady na
jeden kilometer st teda takmer 17 miliénov eur; doteraz sa investovalo asi 10 miliard
eur, este je potrebné financovanie vo vyske 13,4 miliardy eur;

Na ziklade oznameni prislusnych orgénov je v stcasnosti mozné naklady
na cezhrani¢né useky odhadnit na 1 988 milionov eur: 1 526 miliénov eur by sa
malo spolufinancovat’ zrozpoctu na transeurdpske dopravné siete (TES);
462 miliénov eur by mohlo byt’ financovanych z kohézneho fondu; vplyv na rozpocet
TES na obdobie 2007-2013 sa v sucasnosti odhaduje na priblizne 270 milionov eur
v pripade financovania troch cezhrani¢nych tisekov do 20 %;

Na zéklade oznameni prislusnych organov sa vplyv troch zuZenych prechodov
na rozpocet TES na obdobie 2007-2013 v sucasnosti odhaduje na priblizne 600
miliénov eur v pripade financovania troch ziZenych prechodov do 10 %;

Z hladiska pokroku dosiahnutého ¢lenskymi Statmi a na zéklade analyzy jednotlivych
usekov mozno predpokladat’, ze tento projekt sa v celom rozsahu da uskutocnit’
do roku 2015 (pozri prilohu IV);

Moznost” vybudovat’ celu trat’ v uvedenom termine vSak zdvisi od vnutrostatnych
investicii a od podpory SpoloCenstva urCenej pre tuto zeleznicnu os, ako aj od
dodrziavania v sucasnosti predpokladaného c¢asového harmonogramu; sustredenie
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spolufinancovania Spolocenstva na spomenuté useky prispeje k dosiahnutiu tohto
ciela.

1. Uvop

Prvé navrhy vysokorychlostnej zeleznicnej spojnice na tejto osi pochadzaju
z osemdesiatych rokov. Poroku 1990 bolo zaloZzené zdruZzenie vSetkych miest,
regiéonov a obchodnych komér na osi Pariz-Budapest' snazvom ,Iniciativa
magistrala pre Europu. Tato ,Iniciativa magistrala® Casto spolupracuje s d’al$im
velmi aktivnym zdruzenim — ,,Zdruzenie TGV-vychod-Eurdépa®“. Tento prioritny
projekt vzdy vyrazne podporovali regiony ako Badensko-Wiirttembergsko alebo
Alsasko amesta ako Strasburg alebo Karlsruhe. Osobitnou &rtou tejto trate je
skutocnost, Ze nezabezpeCuje iba spojenie medzi mestami na oboch koncoch,
Parizom a Bratislavou, ale predstavuje rad usekov medzi velmi vyznamnymi
mestami, ktorym pontka nespocetné perspektivy buducich vzajomnych prepojeni.

Clenské 3taty reagovali na tito poziadavku a na regionalnu a miestnu mobilizaciu.
Zo sumy potrebnej na vybudovanie celej Zelezni¢nej osi, ktord predstavuje
23 miliard eur, sa doteraz investovalo uz 10 miliard eur. Od roku 2007 sa budu
postupne uvadzat' do prevadzky vyznamné useky. Na zaklade sucasnej analyzy
mozno predpokladat, ze k Gplnému sprevadzkovaniu déjde v roku 2015. Pre
niektoré chybajuce useky vSak treba eSte zabezpecit financovanie a prave
spolufinancovanie Spolocenstva je kI'i¢ovym prvkom pre splnenie ciela uplného
sprevadzkovania v roku 2015.

V spolupraci so 4 dotknutymi clenskymi Statmi bol zostaveny pracovny plan.
V ramci toho pracovného planu sa uskutoc¢nilo dvadsatSest’ sluzobnych ciest.

2. SUHRNNA ANALYZA PRIORITNEHO PROJEKTU PARIZ-BRATISLAVA
2.1. Francuzsko

e Pariz-Baudrecourt: vo faze dokoncovania vystavby; tento tusek je zaroven
sucast’ou prioritného projektu 4 Pariz-Mannheim. Predpoklada sa, ze tento
usek bude prevadzkyschopny v juni 2007.

e Baudrecourt-Vendenheim (na sever od Strasburgu): francuzska vlada
oznamila 18. decembra 2003 na zasadnuti Vlddneho vyboru pre uzemné
plénovanie arozvoj (Comité interministériel d'aménagement et de
développement du territoire - CIADT), Ze prace v ramci realizacie druhej
fazy ,,Vysokorychlostnej trate vychod - Eurdopa“ sa za¢n v roku 2010
(veduce k sprevadzkovaniu v roku 2015). Vlada zaroven vytycila tlohu
zabezpecit’ financovanie tohto projektu a poziadala Réseau Ferré de France
(RFF - spoloc¢nost’ spravujucu francuzsku Zelezni¢nt infraStruktaru), aby
zostavila harmonogram realizacie so zretelom na variant najrychlejSej

' Stadia, ktord uskutocnila , Iniciativa magistrdla pre Eurépu v juni 2001, poskytuje velmi uZitoént

analyzu vplyvu uplatnitelni na velka cast’ tejto ZelezniCnej trate. Okrem iného bol v roku 2006
vydany podrobny atlas. Koordinator nastojil na tom, ze poverenie, ktoré mu bolo udelené na trat
Pariz-Bratislava, sa neodliSuje od ciel'ov, ktoré sleduje toto zdruzenie.
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2.2,

2.3.

realizacie, samozrejme pod podmienkou zabezpecenia financii. V pripade
tohto druhého variantu ,,najrychlejSej realizdcie” by sa s pracami mohlo
zacat’ zaciatkom roku 2009, ¢o by umoznilo sprevadzkovanie trate v roku
2014.

Vendenheim-Strasburg-most v Kehl: Zelezni¢né stanica v Strasburgu sa
prave prebudovava tak, aby od roku 2007 mohla prijimat’ vlaky TGV.
Usek od ZelezniGnej stanice Strasburg po most v Kehl bude do roku 2010
upraveny tak, aby umoziioval maximalnu rychlost’ 160 km/h.

Francuzsko-Nemecko: cezhrani¢ny tsek

Hlavna Zelezni¢na stanica v Strasburgu — most v Kehl - Appenweier:
14. marca 2006 bola podpisana dvojstrannd dohoda o vystavbe nového
mosta cez Rin. Planuje sa vystavba nového dvojkol'ajového mosta. Ostatné
Casti tohto useku st opisané v predchadzajicom texte (Zelezni¢na stanica
v Strasburgu) a d’alej (Appenweier).

Nemecko

Most v Kehl-Appenweier: tento Usek sa planuje upravit’ na prevadzkova
rychlost do 200 km/h. Treba vSak eSte dorieSitt problém zakruty
v Appenweier, kde sa tento usek napdja na trat’ Bazilej-Karlsruhe. Suc¢asna
zakruta by kvoli obmedzenej rychlosti znizila ¢asova usporu na tomto
useku na nulu a zmensSila by jeho kapacitu, pretoze sa tu kol'aje urovitovo
krizia (treba postavit’ nadjazd).

Appenweier-Karlsruhe-Bruchsal: usek Karlsruhe-Rastatt musi byt este
upraveny, ostatné useky uz boli dokoncené, na prejazd cez Rastatt sa
plénuje vybudovat’ tunel (konanie o izemnom pldnovani bolo ukoncené
vroku 1996); pokracuju vSak diskusie o prijatel'nosti povrchového
rieSenia.

Bruchsal-Stutgart: vysokorychlostny tsek uz bol sprevadzkovany.

Stutgart-Ulm: usek Stutgart-Ulm este treba upravit. Umiestnenie si¢asnej
slepej zelezni¢nej stanice spdsobuje meSkania ablizi sa k dosiahnutiu
maximalnej kapacity; projekt ,,Stutgart 21, ktory je stiéastou tohto nového
useku, predpokladd vybudovanie novej tranzitnej podzemnej Zeleznicnej
stanice a vytvori nové priame prepojenie s letiskom. Planuje sa vyhibenie
tunela medzi novou hlavnou Zelezni¢nou stanicou a letiskom Stutgart. Pri
letisku sa vybuduje nova Zeleznicna stanica, ¢im sa zdroveil umozni aj
lepSie prepojenie s ostatnymi Zzelezni€nymi tratami. Stupanie z doliny
obkolesenej strmymi svahmi, v ktorej sa nachadza Stutgart, na plosinu
nazyvanu ,,Filderebene a d’alej az po ,,Schwibische Alb* predstavuje dve
prirodné prekdzky so znacnym vyskovym rozdielom, ktoré treba prekonat’.
Usek Stutgart-Ulm by mohol byt realizovany do roku 2015, ale zatial’ nie
je zabezpecené jeho financovanie.

Ulm-NeuUlm-Augsburg-Mnichov: prave prebicha vystavba zelezni¢nej
stanice v Neu-Ulm, ktora bude dokoncena v roku 2008. Medzi Neu-
Ulmom a Augsburgom sa planuje vystavba tretej kol'aje. Usek Augsburg-
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24.

2.5.

2.6.

Mnichov sa taktiez buduje a mal by byt dokonceny v rokoch 2008 az
2010. Tento usek bude stvorkol'ajovy.

e Mnichov-Miihldorf-Freilassing:  tGsek  definovany v rozhodnuti
884/2004/ES ako cezhranicny. Pre niektoré prace na tomto useku
(rozSirenie useku Ampfing-Miihldorf na dve kol'aje) boli prave uvol'nené
dodato¢né prostriedky. Tento usek pomdze odlah¢it’ pretazené cesty
(,,Chemie Dreieck™ a moznosti pouzivat’ Tauern k pristavom Jadranského
mora).

Nemecko-Rakiusko: cezhrani¢ny tsek

e Freilassing-Salzburg : cezhranicny tusek, ktory si vyzaduje uzku
spoluprdcu medzi Nemeckom a Rakuskom; prave bola dojednana
a parafovand zmluva a Gisek by sa mohol dokon¢it’ do roku 2009.

Rakusko

e Salzburg-Attnang: tento Usek je charakterizovany  zlozitymi
geografickymi podmienkami a vyzadoval by si preto zlozité inZinierske
prace. Niektoré upravy sa prave analyzuji, najmd medzi Salzburgom
a Seekirchenom/Ederbauerom. Casovy harmonogram a financovanie treba
este overit.

e Attnang-Linz: tento usek je uz upraveny a v prevadzke, az na malicky
kasok v Breitenschiitzingu.

e Linz-St.Polten: usek je uz Ciastocne upraveny a Ciastocne sa na nom este
pracuje. Zabezpecené financovanie a predpokladany termin ukoncenia prac
v roku 2010.

e St.Polten-Viedeni: na tomto iseku sa pracuje; zabezpecené financovanie
a predpokladany termin ukoncenia prac v roku 2013. Prebiehajii vyznamné
stavby vratane prac na novej regiondlnej Zelezni¢nej stanici, ktord ma
zabezpeCit prepojenie regionov na sever od Dunaja atunela popod
Wienerwald v celkovej dizke viac ako 13 km.

e Vieden: vystavba tunela v Lainzeri (dlhého 11 km) anovej hlavnej
zelezni¢nej stanice: napldnované su rozsiahle prace, aby sa odstranili
sucasné slepé zelezni¢né stanice a mohlo sa prechadzat’ priamo zo zapadu
na vychod mesta.

Rakusko-Slovensko

e Vieden-Bratislava: cezhrani¢ny tusek, ktory si vyzaduje uzku spolupracu
medzi Rakiskom a Slovenskom; ¢asovy harmonogram a financovanie nie
su este stanovené. Organy oboch krajin sa dohodli na vybudovani troch
spojnic: dvoch severne od Dunaja prostrednictvom vylepSenia existujicich
spojnic cez Marchegg a jednej juzne od Dunaja prechadzajucej cez letisko
Schwechat.



2.7.

Slovensko

e Slovenské organy rovnako ako rakuske orgdny maju zdujem na troch
roznych spojniciach s Viedilou: dvoch umoziujucich vstup do mesta
zo severu a jednej z juhu. Sustava spojnic je predmetom 5 projektov,
predovsetkym projektu Zelezni¢ného tunela z Petrzalky na stanicu Filidlka,
vd’aka ktorému vznikne nova podzemna Zelezni¢na stanica a nova spojnica
s bratislavskym letiskom.

3. ZUZENE PRECHODY A INE OSOBITNE PROBLEMY SUVISIACE S TYMTO PRIORITNYM
PROJEKTOM

3.1.

3.2

3.3.

ZxZené prechody

Vystavba tejto zelezni¢nej osi zavisi nielen od vystavby troch cezhrani¢nych
usekov, ale aj od odstranenia troch zizenych prechodov, ktoré sa nachadzajua
na tejto trati. Ide o prechod cez tri prirodné prekazky, ktorymi st Severné
Vogézy, Schwibische Alb a Wienerwald.

Tieto prekazky st relativne kratke useky, ktoré by vsak po dostavbe umoznili
prepojenie dlhych tsekov tvoriacich skutoénu Zeleznicnu siet’.

Slepé Zelezni¢né stanice

V sti¢asnosti  spdsobuje existencia slepych Zelezniénych stanic, najma
3 velkych stanic v Stutgarte, Mnichove avo Viedni zna¢nu stratu &asu.
Existujii projekty na vystavbu novych Zelezni¢nych stanic v Stutgarte a vo
Viedni. V Mnichove boli projekty novej Zzelezni¢nej stanice zamietnuté
z dovodu negativnej analyzy ndkladov v pomere k vyhodam.

Letiska

Rozhodnutie 884/2004/ES viackrat uvadza prepojenie s letiskami. Spojnica
Pariz-Bratislava umoziuje prepojit’ niekol'’ko regionalnych a narodnych letisk.

Vo Franctzsku bude prepojenie v Ile de France zabezpecovat priame spojenie
z letiska Charles de Gaulle. V Lotrinsku prebieha vystavba Zzelezni¢nej
stanice vedla regionalneho letiska Metz-Nancy-Lotrinsko. V Alsasku sa
narok 2007 planuje rychle vlakové spojenie medzi letiskom Strasburg
a hlavnou Zelezni¢nou stanicou.

V Nemecku sa planuje priame spojenie letiska Stutgart prostrednictvom
vybudovania tunela medzi novou hlavnou Zelezni¢nou stanicou a ndhornou
rovinou, na ktorej sa letisko nachddza. Odtial’ bude nové spojnica pokracovat
priamo smerom na Ulm. Toto prepojenie vytvori priame a velmi zaujimavé
dopravné spojenie pre cely juhozapad Nemecka, pricom sa znacne skrati ¢as
jazdy avytvoria sa redlne podmienky na uvolnenie pretazenej dialnice.
Dopravné spojenie s letiskom Mnichov je eSte stile predmetom Studii
a roznych projektov. Okrem toho je nepriamo prepojené letisko Karlsruhe.

V Rakusku je letisko Salzburg prepojené s hlavnou Zelezni¢nou stanicou
autobusovou kyvadlovou dopravou. Letisko Linz uz mé Zelezni¢nl stanicu
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na spojnici Pariz-Bratislava. Na druhej strane su dve narodné letiska, raktiiske
letisko Schwechat vychodne od Viedne aslovenské letisko vychodne
od Bratislavy. Obe letiska by boli priamo prepojené novou spojnicou medzi
Viediou a Bratislavou.

Sest z desiatich letisk, ktoré sa nachadzaju pozdiz trate Pariz-Bratislava,
sa teda bude moct’ vzajomne prepojit’ touto Zelezni¢nou tratou (Charles de
Gaulle, Lotrinsko, Stutgart, Linz, Viedeit a Bratislava). Tri letiska budd
prepojené nepriamo (Strasburg, Karlsruhe a Salzburg). Situacia letiska
Mnichov sa zatial’ analyzuje.

3.4. Prepojenie s ostatnymi prioritnymi projektmi

Prioritny projekt Pariz-Bratislava ma vela sty¢nych bodov s inymi
prioritnymi projektmi. Ide o to tieto projekty: projekt 1 (prechod cez
Mnichov), 4 (usek Pariz-Baudrecourt), 22 (Budapest-Vieden), 23 (tsek
Bratislava-Vieden), 24 (usek Bazilej-Karlsruhe) a 28 (tsek Baudrecourt-
Strasburg).

Okrem toho koridory smerujiice do novych susednych krajin krizuja alebo su
napojené na PP 17°. Ako priklad mozeme spomenut’ koridor 10, ktory sa bude
prekryvat’ s PP 17 medzi Miihldorfom a Salzburgom, aby pokracoval cez
Tauern a napojil sa na PP 6 a okrem iné¢ho zabezpecil spojenie s pristavom
v Terste. Tieto spojnice zabezpecia PP 17 vyznamné dopravné toky.

3.5. Nesuhlas

Projekt Pariz-Bratislava sa stretol a stle sa stretava s nesuhlasom na miestnej
trovni na konkrétnych miestach pozdiz trate. Tento nesuhlas je predmetom
konani ustanovenych vnutrosStatnym pravom (a Cciasto¢ne vyplyvajucich
z prava Spolocenstva). Pretoze jednotlivé useky trate Pariz-Bratislava sa
nachddzaji v rozdielnych S$tadidch, medzi navrhom a vystavbou, niektoré
spory sa uz vyries$ili, kym d’alSie spory sa nachddzaji na zaciatku konania
alebo su predmetom skrateného konania.

Koordinator bude tento nestthlas monitorovat’ a vypocuje vsetky potrebné
strany, aby sa ¢o najdokladnejSie oboznamil so spornymi situdciami. Tuato
pracu zac¢ne v priebehu druhého roku jeho ¢innosti koordinatora.

Treba vSak podciarknut’, Ze sa neobjavil ziadny vyznamny spor, ktory by
branil vystavbe trate ako celku.

CESTOVNA DOBA

Predpoklady oznamené ¢lenskymi Statmi umoznuji urcit’ celkovu cestovnu dobu.
V stcasnosti trva cesta z Pariza do Mnichova viac ako sedem a pol hodiny a cesta
z Pariza do Bratislavy priblizne $trnast’ hodin. Po dostavbe vsetkych usekov bude
cesta z Pariza do Mnichova trvat’ asi 4.30 hod. a cesta z Pariza do Bratislavy okolo
8.30 hod.

2

http://ec.europa.eu/ten/transport/external _dimension/index_fr.htm
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V stcasnosti sa spojenia po tejto osi, ako je spojenie Pariz — Mnichov a Mnichov —
Vieden, ale aj vSetky ostatné spojenia medzi mnohymi dopravne prepojenymi
mestami, sa stanil velmi pritazlivymi spojeniami, vdaka ktorym sa budii moct
uvolnit’ velmi preplnené cesty pozdiz tohto prioritného projektu, ako aj vzdusny
priestor, ktory je takisto blizko k preplneniu.

CASOVY HARMONOGRAM A FINANCOVANIE: PREDPOKLADY

5.1.

5.2.

Casovy harmonogram

Casovy harmonogram vystavby jednotlivych usekov naznaGuje reilnu
moznost” dostavat’ jednotlivé useky do roku 2015. V tabul'ke v prilohe IV su
uvedené terminy predpokladané v tomto Stadiu pre jednotlivé useky. Tieto
predpoklady boli vypracované na jar roku 2006 abuda aktualizované
v priebehu druhého roku ¢innosti.

Financovanie
5.2.1.  Celkoveé naklady

V tabulke sa nachddza zoznam predpokladanych nakladov. Tieto celkové
naklady st vys$Sie nez ndklady, aké sa uvadzali vo Van Miertovej sprave,
a vysSie nez naklady predpokladané ¢lenskymi Statmi zaciatkom roku 2005.
ZvySenie je vSak so zretelom na inflaciu obmedzené. Celkové naklady
predpokladané k dnesnému dniu predstavujii sumu 13 469 miliénov eur.

Celkové naklady na prioritny projekt predstavuju takmer 23 miliard eur pri
trati dlhej 1 382 km. Priemerné néklady na jeden kilometer dosahuju skoro
17 miliénov eur, ale nemdzu sa zohl'adnit’ ako porovnavaci ¢initel’, natol’ko sa
useky vel'mi liSia v zavislosti od relié¢fu terénu a charakteristik usporiadania.

5.2.2.  Ndklady na cezhranicné useky

Néklady na cezhrani¢né useky ako su v sucasnosti definované rozhodnutim
884/2004 st pomerne obmedzené a dosahuju 1 988 miliénov eur. Ide o tri
tiseky: Strasburg-Kehl-Appenweier, Mnichov-Salzburg a Viedeii-Bratislava.
Odporuca sa, aby naklady na slovensku cast vo vyske 462 milionov eur
pochadzali z kohézneho fondu. Zvys$nd suma 1 526 milionov eur by ostala
na spolufinancovanie z rozpoc¢tu TES-D.

5.2.3.  Investicie pocas obdobia 2007-2013

Pocas tohto obdobia sa vybuduju dva cezhrani¢né tiseky medzi Franctizskom
a Nemeckom a Raktskom a Slovenskom. Cezhrani¢ny usek medzi Raktuskom
a Nemeckom bude pocas tohto obdobia realizovany aspon scasti, ale bude
pokracovat’ aj v dalSom obdobi. Pokial’ ide o ostatné useky, so znacnymi
investiciami sa podita pozdiZ celej Zelezniénej osi.

Finan¢né nariadenie umoziuje poskytnit’ k dnesnému ditu finanénii pomoc
do 50 % na Stadie a 10 % na vystavbu. Finanénd pomoc na vystavbu
cezhranicnych usekov azizenych prechodov tvorenych prirodnymi
prekdzkami moZze dosiahnut’ 20 %. Treba poznamenat, Ze nové nariadenie je
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predmetom postupu spolurozhodovania, ¢o by mohlo mat” vplyv na mieru

financnej pomoci. Komisia navrhla vo svojom zmenenom a doplnenom
, . . . o 3

navrhu mieru finan¢nej pomoci vo vyske 20 % a 30 %".

Na zaklade oznameni prislusSnych organov a so zretelom na investicie
realizované cClenskymi Statmi  pocas obdobia 2007-2013 sa mozZe
pravdepodobny vplyv na rozpoéet EU, rozliseny medzi cezhrani¢né useky
a ostatné useky, vy¢islit’ takto:

e pre cezhranicné useky:
- 270 miliénov eur v pripade financovania 20 % (rozpocet TES),
- 392,7 miliéna eur pre slovensku cast’ tseku Vieden-Bratislava v pripade
financovania 85 % (rozpocet kohézneho fondu),

e pre ostatné useky: priblizne 600 milionov eur v pripade financovania 10 %.

CINNOSTI 2006 — 2007

Diskusie o viacroénom programe 2007-2013 sa prediZili do jari 2006. Podrobné
programovanie jednotlivych tsekov pre kazdy zo siedmich nadchadzajicich rokov
sa teda bude moct’ uskutocnit’ az v druhom roku ¢innosti eurépskeho koordinatora.
Podrobna schéma investicii rozpisanych podla jednotlivych usekov pre jednotlivé
roky tohto obdobia sa uskuto¢ni v druhej vyrocnej sprave.

V tabulke v prilohe su uvedené informacie poskytnuté v roku 2005 a 2006, ktoré
treba potvrdit’ prostrednictvom tohto podrobného viacro¢ného programovania. Tieto
udaje preto nie su konecné.

Pocas druhého roka ¢innosti bude treba ziskat’” podrobny casovy harmonogram pre
vSetky tri cezhranicné Useky a pre vSetky tri zazené prechody. Aj ked’ sa dosiahol
vyrazny pokrok v oblasti dvojstrannej konzulticie v pripade troch cezhrani¢nych
usekov, treba este schvalit’ podrobné schémy pre prace a investicie. Subezne s touto
rozpoctovou analyzou bude musiet pokraCovat dvojstranna a mnohostranna
koordin4cia.

Stucasné kapitoly z tejto prvej spravy sa musia rozsirit’ a do spravy sa musia vlozit
nové kapitoly najméd o interoperabilite, kapacitach trate, nékladnej doprave
a o ochrane Zivotného prostredia. Tieto aspekty neboli v tejto sprave eSte
analyzované, hoci sa im venuje pozornost’ pocas sluzobnych ciest eurdpskeho
koordinatora. Bude potrebné preskimat moznosti rozvoja ndkladnej dopravy po
tejto trati po vybudovani novej infrastruktiry. V tomto kontexte by sa mal
v spolupraci s klI'iCovymi ucastnikmi, najmd Zeleznicnymi spolo¢nost’ami,
vypracovat’ plan dopravnych spojeni na celej osi.

Vzhl'adom na planované vybudovanie celej tejto trate v blizkom ¢asovom horizonte
— do roku 2015, ktory je v tejto chvili redlnym ¢asovym horizontom — osobitnym
bodom, ktory treba preskiimat’, je insStalacia rddiokomunikacného systému ERTMS

3

KOM(2006) 245, kone¢né znenie.
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po celej osi, najmd so zretelom na financnu ucast’” SpoloCenstva. Tento bod sa
preskiima v tuzkej spolupraci s p. Vinckom, eur6pskym koordindtorom pre ERTMS.

ZAVERY A PREDBEZNE ODPORUCANIA
Na zaver vyssie uvedenych informacii eurdpsky koordinator odporaca:

e Pokracdovat’ v dvojstrannej a mnohostrannej koordinacii, aby sa v dohl'adnej
dobe mohol stanovit' podrobny harmonogram prac a mohli sa naprogramovat’
investicie na jednotlivé roky, najmid pre tri cezhrani¢né useky apre tri
identifikované ziizené prechody.

e Pokracovat’ v uskutociiovani tohto prioritného projektu v ¢o najkratSom
dase: v pripade pokracovania vo vystavbe rychlym tempom je rok 2015 v tomto
Stddiu ~ redlnym  terminom  ukonCenia  vystavby; so  zretelom
na makroekonomicky ucinok dostavby trate je Ziaduce, aby vSetky prislusné
organy pokracovali v realizacii tejto Zelezni¢nej osi k uvedenému terminu.

e Naprogramovat’ a uskutocnit’ investicie zo strany S$tatov a Spolocenstva
potrebné so zretel'om na ciel realizécie celej trate do roku 201S5.

e Vramci viacroéného programovania SpoloCenstva na obdobie 2007-2103
naplanovat’ na zéklade odhadov ¢lenskych Statov finanéni pomoc Spoloc¢enstva
pre cezhrani¢né wseky uvedené v tejto sprave. Ide o to, aby relativne kratke
useky, ktorych modernizacia je z dovodu existencie prirodnych prekazok velmi
nakladnd, nebrénili sprevadzkovaniu trate. Na zaklade oznameni prislusnych
organov by finan¢ny prispevok Spolocenstva vo vyske 20 % na obdobie 2007-
2013 zodpovedal priblizne 270 miliénom eur z rozpoctu TES. Pre slovensku cast’
useku Vieden-Bratislava sa odportca spolufinancovanie zkohézneho fondu
(vzhl'adom na oznamené sumy by $lo 0 392,7 miliénov eur, ¢o predstavuje mieru
85 %).

e Ide o tri nasledujtice cezhrani¢né useky:
Strasburg - Kehl - Appenweier
Mnichov - Miihldorf — Freilassing - Salzburg
Vieden - Bratislava

e V ramci viacrotného programovania SpoloCenstva na obdobie 2007-2103
naplanovat’ na zéklade odhadov ¢lenskych Statov finanéni pomoc Spolocenstva
pre ziZené prechody uvedené v tejto sprave, aby nedoslo k situécii, Ze trat’
nebude prevadzkyschopnd kvoli relativne kratkym tsekom, ktoré su ale nakladné
z dovodu prekondvanych prirodnych prekazok. Na zéklade ozndmeni prislusnych
organov by finan¢ny prispevok Spolo€enstva vo vyske 10 % na obdobie 2007-
2013 zodpovedal priblizne 600 milionom eur z rozpoctu TES.

¢ Ide o tri nasledujice zuzené prechody:
Baudrecourt - Strasburg
Stutgart - Ulm
St.Polten — Vieden
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PRILOHA II

VYHLASENIE O UMYSLE

ministrov dopravy Rakuskej republiky, Francuzskej republiky, Spolkovej
republiky Nemecko a Slovenskej republiky

k prioritnému projektu TES-D ¢. 17
“Pariz-Strasburg-Stutgart-Viederi-Bratislava"

9. jun 2006
Luxemburg
Ministri,

- vychadzaju z rozhodnutia Eurdpskeho parlamentu a Rady ¢. 884/2004/ES z 29. aprila
2004 o zékladnych usmerneniach Spolocenstva pre rozvoj transeurodpskej dopravnej
siete, vramci ktorych sa definoval zoznam prioritnych projektov, a medzi nimi
zeleznicna os ,,Pariz-Strasburg-Stutgart-Viederi-Bratislava*,

- vychddzaji znariadenia Rady 2236/95 stanovujiceho vSeobecné pravidla
poskytovania financnej pomoci SpoloCenstva v oblasti transeurdpskych sieti,
naposledy zmenené¢ho a doplneného nariadenim 807/2004, ktoré je v sucasnosti
predmetom d’alSej zmeny a doplnenia,

- konStatuju, Ze v uvedenom nariadeni 2236/95 sa stanovuje financnd pomoc
Spolocenstva do 50 % nakladov na Studie, do 20 % nakladov na cezhrani¢né useky,
ako aj na rozsirenie zuzenych priechodov, ktoré predstavuju prirodzent prekazku
a 10 % nakladov na ostatné tseky,

- vyslovujt svoje poteSenie z vymenovania eurdpskeho koordinatora Péter Bal4zsa pre
zelezni¢nu os ,,Pariz-Strasburg-Stutgart-Vieden-Bratislava*,

- su si vedomi vyznamného potencidlu, ktory predstavuje vybudovanie
vysokorychlostnej Zelezniénej osi ,,Pariz-Strasburg-Stutgart-Vieden-Bratislava®™ pre
hospodarsky rast, zamestnanost' a zvySenie konkurencieschopnosti, predovsetkym
prostrednictvom lepSich moznosti volného pohybu 0s6b a tovaru na celom tzemi
Eurépskej tinie

- uznavaju dolezitost vysokorychlostnej zelezni¢nej osi vychod-zapad ,, Pariz-
Strasburg-Stutgart-Vieden-Bratislava“ pre hospodarsky rozvoj c¢lenskych Statov
Eurdépskej tnie a ich integraciu v jednotnom trhu,

- vyslovuji svoju podporu propagécii vyuzivania zelezni¢nej dopravy ako trvalo
udrzateI'nému druhu dopravy auznavaju prospech, ktory predstavuje pre Clenské
Staty, predovSetkym =z hl'adiska dopravnej bezpe€nosti a znizovania negativnych
vplyvov na Zivotné prostredie,

- zohladiiuju vyznam spolo¢ného a koordinovaného usilia Statov, ktoré sa na projekte
podielaju, s cielom zabezpec€it' spolony eurdpsky zaujem o zelezni¢nl os ,, Pariz-
Strasburg-Stutgart-Vieden-Bratislava®,



- st si vedomi skuto¢nosti, Ze vybudovanim Zelezni¢nej osi ,,Pariz-Strasburg-Stutgart-
Vieden-Bratislava® sa mikroekonomické a makroekonomické zisky maximalizuj
aze investicie do prepojenia existujucich jednotlivych ciastkovych tras takisto
zvysuju ich rentabilnost’,

- konstatujt, Ze prace na Zelezni¢nej osi ,,Pariz-Strasburg-Stutgart-Viederi-Bratislava®
uz dosiahli vel'ké pokroky a vyslovuju svoje potesenie zo skutocnosti, ze v roku 2007
a v nasledujucich rokoch sa za¢ne prevadzka novych tsekov trate,

- vyzdvihuju vyznam skvalitnenia interoperability osi prostrednictvom koordinovanej
vystavby, s cielom, aby vSetky tseky tvorili jednu interoperabilni Zelezni¢nu trat,

- sleduju ciel realizovat projekt ,,Pariz-Strasburg-Stutgart-Vieden-Bratislava“ v ramci
finan¢nych moznosti v ¢o najkratSom case.

Na tento ucel Ziadaju:

1. spolufinancovanie zo strany Spolocenstva v ramci hranic stanovenych v uvedenom
nariadeni, a to najméa pre cezhrani¢né useky a dolezité zazené priechody,

2. podporu eurdpskeho koordinatora, aby sa zabezpecila Uplnd a ¢o najrychlejsie
dostavba tejto Zelezni¢nej osi.

Sa tymto zavizuju, Ze:

3. budt vco najrychlejSom tempe pri zohladneni moZnosti financovania
koordinovane pokracovat v realizacii vSetkych usekov zelezni¢nej osi ,,Pariz-
Strasburg-Stutgart-Vieden-Bratislava®, s cielom maximalizovat’ z nej vyplyvajuci
prospech, predovSetkym vyrazne skratit’ cestovné doby, zvysit’ kapacity pre osobnt
andkladnti dopravu, ako aj zabezpecit optimalne intramodalne a intermodélne
prepojenie s d’al$imi prioritnymi projektmi (TES),

4. budu uzko spolupracovat’ so vSetkymi zainteresovanymi stranami, ktoré¢ sa usiluju
o koordinovanii  vystavbu osi , Pariz-Strasburg-Stutgart-Viederi-Bratislava*,
a predovsetkym jej cezhrani¢nych usekov a rozsirenie ziizenych priechodov.

Hubert GORBACH, Vizekanzler und Bundesminister fiir Verkehr, Innovation und
Technologie der Republik Osterreich

Dominique PERBEN, Minister dopravy, Franctzska republika
Wolfgang TIEFENSEE, Minister dopravy, Nemecka spolkova republika

Pavol PROKOPOVIC, Minister dopravy, Slovenska republika
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PRILOHA III
Strasburg, 14. jina 2006

VYHLASENIE O PODPORE

realizacii prioritného projektu ¢. 17 Transeuropskej dopravnej siete, ktory sa tyka
Zeleznicnej osi ,, Pariz-Strasburg-Stutgart-Viederi-Bratislava “

Signatari,

- vyslovuji svoje potesenie zpodpisu vyhlasenia o imysle ministrami dopravy
Francuzskej republiky, Spolkovej republiky Nemecko, Rakuskej republiky
a Slovenskej republiky 9. jina 2006 v Luxemburgu, ktorym tieto Styri zainteresované
krajiny po prvykrat vyjadruji svoju spolo¢nt snahu o modernizaciu zeleznicnej osi
., Pariz-Strasburg-Stutgart-Viederi-Bratislava *;

- vyslovuju svoje poteSenie z vymenovania eurépskeho koordinatora p. Péter Balazsa
pre tento projekt a z pozitivnej dynamiky, ktora z tohto vymenovania vyplynula;

- vyslovuju svoje potesenie z podpisu franciizsko-nemeckej zmluvy o vystavbe nového
mosta na Ryne medzi Strasburgom Kehlom do roku 2010, ktory po vybudovani
useku Kehl-Appenweier vytvori kvalitné Zelezni¢né spojenie medzi Francuzskom
a Nemeckom;

- vitaju vyznamny pokrok v rokovaniach medzi Nemeckom a Rakuskom, ktoré sa
tykaji vybudovania cezhrani¢ného useku Salzbourg-Freilassing;

- vyslovuji svoje poteSenie zuzkych kontaktov, ktoré medzi sebou nadviazali
slovenské a rakuske organy a ktoré umoziuji dosiahnut’ medzi oboma krajinami
ucinnu koordinaciu na ucely vybudovania cezhrani¢ného tiseku Vieden-Bratislava;

- vyslovuji svoju plni podporu procesu mnohostrannej koordinacie, ktory zacal
europsky koordinator;

- opakuju svoju ziadost’ o siln1 podporu zo strany Eurdpskej tnie;

- naliehavo vyzyvaju Clenské Staty, aby €o najskdr zmodernizovali zelezni¢nil os
,, Pariz-Strasburg-Stutgart-Vieden-Bratislava“ s cielom jej uplného dobudovania
do roku 2015;

- su si vedomi zna¢ného potencialu, ktory predstavuje vybudovanie vysokorychlostnej
zelezni¢nej osi ., Pariz-Strasburg-Stutgart-Viederi-Bratislava™ ajej prepojeni
z hl'adiska hospodarskeho rastu, zamestnanosti a zvySenia konkurencieschopnosti,
najmd prostrednictvom lepSich moznosti pre osobnu a ndkladnu dopravu v celej
Eurdpskej tnii;

- vyslovujl svoje poteSenie zo znacnych investicii, ktoré vynalozili alebo naplanovali
miestne a regionalne tzemné celky s cielom jednak zvySit' tGroven Zzelezni¢nych
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stanic aich prostredia a jednak zabezpeéit' skibenie vnutro§tatnej a medzinarodnej
dopravy, aby sa zaistil optimalny pristup na uzemia po Zelezni¢nej osi ,,Pariz-
Strasburg-Stutgart-Vieden-Bratislava‘,

- zdodraznuju vyznam integracie jednotlivych centier intermodality (letiskd a v pripade
nakladnej dopravy multimodalne platformy);

- konstatujii prace, ktoré sa uskuto¢nili pozdiz zelezni¢nej osi ,,Pariz-Strasburg-
Stutgart-Vieden-Bratislava*, avyjadruji  svoje  poteSenie  z postupného
sprevadzkovania novych usekov tejto zelezni¢nej osi v rokoch 2007 — 2015,

Tymto potvrdzuji, Ze:

1. podporia ¢lenské Staty a eurdpskeho koordinatora v d’alSej modernizécii
tejto Zelezniénej osi do roku 2015;

2. maju snahu vytvorit’ podmienky pre uzku koordinaciu postupov vsetkych
prisluSnych orgénov, aby ulah¢ili uskutocniovanie tohto projektu a jeho
dokoncenie v ¢o najkratSom case;

Na tento tcel pozaduji:

3. zaradenie zdrojov potrebnych na vystavbu novych usekov ana ich co
najrychlejSiu  dostavbu najneskér do roku 2015 do narodnych
rozpoctovych programov;

4. efektivne spolufinancovanie zo strany Spolocenstva v ramci limitov
stanovenych v prisluSnom finannom nariadeni, ato najmid pre
cezhranicné useky adolezité zazené prechody scielom zarucit’
interoperabilitu celej trate,

5. vytvorenie planu dopravnych spojeni po celej osi tak, aby sa podstatne
skratil Cas prepravy a zvysili sa kapacity osobnej a nakladnej dopravy
azaroven sa zabezpeCilo optimalne spojenie s intermodalnymi
dopravnymi uzlami na regionalnej a miestnej Urovni, najmé s pocetnymi
letiskami, ktoré sa nachddzaji na tejto osi as prioritnymi projektmi
(TES).
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PRILOHA IV

Tabul’ka: useky, usporiadanie, vzdialenosti, sprevadzkovanie, cestovna doba, odhadované naklady

] Datum Sucasna Planovans Odhadované budice
Usek Typ Km sprevadzkova cestovna . naklady, ktoré
. cestovna doba . . ‘
nia doba zozbieral pan Balazs
iy LGV 140 min
Pariz- (vysokorychl 365 2007 (1. faza);
Baudrecourt 5 Q/ 240 min I
ostna trat) 110 min
Baudrecourt- 1 5, 100 2015 (2. faza) 2 052 mil. eur
Vendenheim
Stanica tlAravené
Strasburg-most P , 15 2010
trat’, 160
Kehl . ,
km/h) 25 min (vratane .
. 150 mil. eur
LA (160 upravenej trate
Most Kehl 2010
km/h) 54 min v Appenw.
Most Kehl- LA (200 2010 a tunelu
Appenweier km/h) v Rastatt; treba
150 V prevadzke overit)
Appenweier- LGV okrem Realizované (tunel
Karlrsuhe prechodu Rastatt )
Rastatt
Karlsruhe- . . . . ,
& LGV V prevadzke 42 min 42 min Realizované
Stutgart
Stutgart- 86,6 nova .
Wendlingen) LGV trat/ 91 2015 54 min 28 min 2 800 mil. eur
Wendlingen-Ulm | LGV siCasnd trat’ 2015 2 000 mil. eur
LA (200 . 28 min (treba 159 mil. eur (tretia
Ulm-Augsburg km/h) 94 2015 41 min overit) Kol'aj)
Augsburg- LA (230 . 18 min (treba .
Mnichov km/h) 62 2008/10 37 min overit) 490 mil. eur
Mnichov-
Miihldorf- tﬁ‘ﬂ%w 2015 BVWP: 726 mil. eur
Freilassing 141 82 min 62 min :
Freilassing- LA (160 160 mil. eur
Sael:ztiﬁ: & km/h) 2009 (+ 80 mil. eur stanica
g Salzburg)
Salzburg- LA (160
Attnang km/h) 2013
LA (160 . . .
_ 121
Attnang-Wells km/h) 2011 77 min 70 min 600 mil. eur
. LA (160
Wells-Linz km/h) 2015
. " LA (160 . . .
Linz-St.Polten km/h) 130 2013 63 min 45 min 610 mil. eur
LA (160 61 sucasna 2200 mil. eur (vratane
St.Polten-Vieden km/h trat/ 44 2013 41 min 25 min tunela Lainzer)
) nova trat’
Viedeii Nova hlavnd 2013 40 min 0 490 mil. eur
stanica
sy 65 severna 70 severna , s .
- +
\B/‘ef.e? LA (160 rat/ 80 20112013 | trat/ 55 juzn4 32 Ss?vfm,at”?,” 490 mﬂ.'leur (ASTlg 462
ratislava km/h) juzna trat traf’ juzna tra mil. eur (SK)
841 min 488 min .
Spolu 1382 km (14h01) (08h08) 13 469 mil. eur
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