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Europa wachst zusammen!

Prioritaten fur den Ausbau der TEN-Bahnprojekte in
Suddeutschland

Hauptversammlung der Initiative , Magistrale fur Europa“
Freitag, 20. April 2007, Rathaus, Landeshauptstadt
Minchen
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Christiane Thalgott fordert die ,Magistrale fir Europa®
Eine Schneise fiir die Eisenbahn
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Bayerns Hauptstadt bildet den Kreuzungspunkt wichtiger Bahn-Trassen

Alle Schienen fiihren nach Miinchen

Magistralen lassen Europa stérker zusammenwachsen und machen die Stadt noch attraktiver

Von Dominik Hutter
Miinchen - Vier Stunden und 40 Minuten

durch Felder, Wilder und Hiigel, dann
nach ein paar Stationen mit der Métro -

wiire, den Experten
derlich halten. Fiinf
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Verkehr -

seler Verkehrs-Agenda, berichtete Péter
Baliizs von der Generaldirektion Energie
und Verkehr der EU-Kommission bei ei-
ner des SZ.

digktltmelz.Und Milnchen soll beim'l.u-

rausragende Rolle mﬂm Baynrm
bildet den K

Tweler wl:huger‘rnmn— wischen Pa-
ris und Wien/Budapest sowie von Berlin
nach Rom und Palermo.

Natiirlich sind auf diesen Verbindun-
gen auch heute schon Zilge unterwegs.
Nur eben in einem Tempo, das eher zum
Kauf ven Flugtickets animiert. Weil in
Deutschland der Grofiteil der geplanten
Ost-West-Magistrale noch nicht ausge-
baut ist, dauert demnlichst die Tour zwi-
schen Minchen und Karlsruhe
lang wie die von Karlsruhe nach Paris,
hat Florian Ismaier von der Initiative

e filr Europa” festgestellt.
Und das, obwohl die Distanz zwischen
den beiden deutschen Stdten nur halb
so grof ist. Hintergrund ist die fiir Juni
Eeplante f:rﬁﬂnw_da TGV Est, der

trasse von der Seine in Richtung Rhein.
Uberhaupt Rat Frankreich bisher die
intensivste Vorarbeit geleistet, um
Metropolen mit schnellen Zii-
gen zu verbinden. Falnenne Keller, Ober-
freut

.mn:! im
Pariser Bahrf Ga-

re de Lyon
Foto: Reuters/Franck

bei Ampfing, wamDomnmagSplm.
stich zum Ausbau eines

DEUTSCHLAND

le aus, wo der ICE zumindest auf

sich schon auf d.m fitr 2010 geplante
Bahnbricke iiber den Rhein, die den An-

twarde, s Tel derkint-
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tigen 5-4 West
Miinchen und Freilassing ist. Die Trasse
ist derzeit noch auf langen Abschnitten

Tmm-r.

.utehl nln:'h b!ler
noch ein komplizi

Bei den Magistralen kinnen die Staa-
ten allerdings mit Zuschilssen aus Bris-
sel rechnen. Balizs, der vor knapp zwei
Jahren die Patenschaft fir die Ost-West-
Smedu ubemomm hat, sieht die Kli-

als vor-
dnnghche Auignbe seines dritten Amts-
I"‘,‘_j-ihru In.Geldlusde’U Budgmlhr

art

dazu beitragen, das nur schwach ausge-
prigte Vertrauen der Europier in die
Briisseler Finanzpolitik zu stirken. Da-
bei entspriichen die Beitrige fikr die Euro-

i erdings ,gefreut,

Etat fir Verkehr nicht von 18 aaf acht
Milliarden Euro heruni wor-
den wiire”. Keller sprach sich dafilr aus,
verstarkt Mauteinnahmen von den Auto-
bahnen zum Ausbau der Schienenstre-
cken zu verwenden.

Fir das Zusammenwachsen der euro-
piischen Staaten, davon zeigte sich die

3 inund

tin Christiane Thalgott iiberzeugt, sind
die geplanten Bahn-Magistralen gar
nicht hoch genug einzuschitzen, Gerade
Mﬂndnn sei trld.il.lﬂmll stark in Rich-

chen und

Eisenbahn hinwies. Scholl nl!ht auf der
Schiens Moglichkelten fiir eine sehr viel
aaihhamgm. Entnmcklu:\g Europas.

klung positiv, weil ik Ver-
kehrsknoten die Tendenz zum
den und Gkolog -

deuteten etwa 3,5 bis vier Prozent mehr
\?zﬂuhrundl.muk Die Bahn kinneal-

aus: der Bau du mehr nl; 50 Kilometer
langen

wird.
2011 soll dann roch der TGV Rhin-Rha-
i Miilh D

anmcnm“ b b

der zwi-
und Fi den

men, der Strafburg zu einer Eisenbahn-
Drehscheibe machen wird. Der Stadt tut
diese Aussicht offenbar heute schon gut.
Keller berichtete iiber diverse Investitio-
nen fiir Kultur und Sport und tiber die
nicht zuletzt mit der neuen Rolle nls

y dir :
bau 2010 i'n‘us versicherte Wellnar
Und durch den Bahnhof

q wird.
Derzeit werden Wellner zufolge Probe-

won Neu-Ulm rollten bereits die Ziige.
Die wichtigsten, schwi

Alle Diskutanten waren sich einig,
gm in Deutschland filr den Ausbau der
isenbahn zu wenig Geld zur Verfigung
steht. 700 bis 800 Millionen Euro ﬁ:ﬂ

Schiene: Das 2008 erreichte Plus von
Progent im Giiterverkehr werde
die Bahn in diesem Jahr wohl fortsetzen.

Otto Wiesheu: der Umbau des Stuttgar- | Jahr, rechnete Wiesheu vor, sind jihr]

Kulturhauptstadt 2913 mu:h Hnnd:en ter Hauptbahnhofs vom Sack- zum !ﬂ:N!uhaupm]dnemr\'urt Die dout- Einen kleinen Vorgeschmack auf die
werde von seinem E: pro= | I shahnbvof und di ' lich klei mnb\:nch— indi, i gen
fitieren, Dwthmtwmurmm— ter nach Ulm. Dort quilen sich die Zuge tete Barnd Scholl von der Eidy kiinnen die schon
f dl!- derzeit mit Tempo 60 die schen in Za- | km Dy ber 2007 gendeBen, verriet Kel-
Um augenzwinkemd Alb hinauf, An eben solchen Stellen, be- | rich, wende jedes Jahr :wm Milliarden | ler. Dnnnw]lershullsuin'l’(‘ﬂfaust
«Falls das iberhaupt nuchmﬁghch ist | tonte Wiesheu, lasse sich sehr effektiv | auf. Seholl vermisst kl kte | in den Milnch § einfah-

Der Weg paren. Leider habe der | in der deutschen Verkehrsplanung. Der | ren. Die Strecke werde dann, all
kreuz ist alle'ndlngs noch lnng und stei- | FRealisi @ nicht vor 2018 an- in dem der | noch mit sechseinviertel Stunden Fahrt-
mg. ptEr kiindigt, weshalb das Land Baden- | Bund eine Pnnmau-nn-umng fiberdrtli- | zeit, einmal tiglich mit franzésischen
Jbe- | Wi nun iiber eing i cher Projekte vornimmt, sei dafiir nicht | Waggons bedient. Vielleicht, so warb Kel-
:!nucr\e Dieter Wellner vom Ba; hidenke. Gq Kosten fiir | geeignet, weil er  heillos unterfinan- | ler, triiten die Minchner eine solche

Verkehrsministerium, Derzeit wirde da-
her abschnittsweise vorgegangen. Etwa

rung
beide Projekte: 4,1 Milliarden Eure,
Besser sieht es auf der Nord-Siid-Ma-

ziert" sei, eher eine , Wunschliste* als ein
solides Investitionsprogramm.

Fahrt ja am liehsten in zwei Etappen an.
Und besuchen unterwegs Strafburg.
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Magistrale fir Europa

“ am Freitag fand in Minchen ein Treffen siidostbayerischer
Birgermeister und Landrite mit dem EU-Keoordinator Peter Balazs
statt. Es geht um die Zukunft der Bahn in Sidostbayern.

Dhe Birgervertreter wollen in der Inititative "Magistrale fir Europa" Druck
machen, dass der Ausbau des Stecker des trar

Netzes TEN durch ihre Region zlgig verangeht. Immer wieder I'el der
geplante Ausbau der Schienenstrecke von Monchen nach Freilassing
Budgetkirzungen der Bundesregierung zum Opfer

Mit dem europaischen Projekt TEN sollen nun bis Mitte des nachsten
Jahrzehnts auf den Achsen Berlin - Palermo und Paris - Bratislava
schignengebundene Transpartkorridore ausgebaut werden, um den
grenzit Giter- und Persor rkehr in Europa zu

erleichtern. Dabel spielt die Strecke Minchen - Freilassing eine Hauptrolie.

Mit einem Spatenstich lduteten der DB-Konzembevolimachtigte fir
Bayem, Klaus-Dieter Josel, und Politiker aus Manchen, Berlin und Brissel
am D im s ischen Ampfing den Beginn der
Bauarbeiten ein.

800 Mi Euro 1 die E | Union, der Bund, das Land
Bayemn und die DB AG bis 2015 in den baysnscnsn Abschnitt. Die Strecke
von Minchen Gber Mar‘kl Schwaben, Ampfing und MOhidorf nach

Freilassing soll und ifiziert werden.

Ampfing
o m MoRTdorf

Markt

Schwaben
Frellassm” sSalzburg

Ab Herbst soll zunachst die Strecke von Ampfing nach Mahidorf
zweigleisig ausgebaut werden. Davon wird auch der Regionalverkehr im
Dreilandereck mit der Slowakei und Osterreich profitieren. Bereits jetzt
fahren taglich bis zu 50 Regional- und 15 GlterzOge auf der eingleisigen
Strecke.

Klaus-Dieter Josel, DB- Knnzzernbevnllmacnhger fir Bayem: "Wir sind hier

e e o sl ol P bl o S

pnp.nachrichten.de

Signale auf Griin

Symbolischer Spatenstich am Bahnhof in Ampfing: (von links) EU-Koordinator
Prof. Dr. Peter Balazs, Staatssekretarin Karin Roth, Wirtschaftsminister Erwin
Huber und Klaus-Dieter Josel, Konzernbevollméchtigter der Deutschen Bahn flr
Bayern. (Foto: Willmerdinger)

Ampfing (ecs). Mit dem gestrigen symbolischen Spatenstich am
Ampfinger Bahnhof stehen jetzt alle Signale auf Griin fiir den
zweigleisigen Ausbau des Abschnitts Ampfing-Mihldorf der
Bahnstrecke Miinchen-Freilassing. Unter anderem wegen
umweltschutzrechtlicher Planungsverzdgerungen und den damit
verbundenen verspiteten Ausschreibungen wird aber erst im Herbst
2007 mit dem Ausbau der 6,7 Kilometer langen Strecke begonnen.
Ziel ist es laut Klaus-Dieter Josel, Konzernbevollmachtigter der Bahn
AG in Bayern, das 33-Millionen-Euro-Projekt bis Ende 2009
abzuschlieBen. Bayerns Wirtschaftsminister Erwin Huber und Karin
Roth, Staatssekretérin im Bundesverkehrsministerium, zeigten sich
ibereinstimmend Uberzeugt, dass diesem ersten Ausbauabschnitt
zeitnah weitere folgen werden, um das Chemiedreieck endlich seiner
Bedeutung entsprechend an Minchen sowie auch das den Flughafen
anzubinden. Und auch die europdische Dimension der Gesamtstrecke

kam zur Sprache: EU-Koordinator Peter Balazs hob sie als wichtigen

Teil der Magistrale Paris-Wien-Bratislava hervor.
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Bahnausbau in Siidostbayern beginnt
19,04.2007

Berlin (pressrelations) - Bahnausbau in Siidostbayern beginnt
Symbolischer Spatenstich in Ampfing / Zweigleisiger Ausbau zwischen Ampfing un

(Ampfing, 19. April 2007) Mit einem Spatenstich im Bahnhof Ampfing haben am Dc
Bahn fiir den Freistaat Bayern, Klaus-Dieter Josel, die Parlamentarische Staatssek
sowie Staatsminister Erwin Huber und EU-Koordinator Dr. Péter Balazs den Ausba
Freilassing eingeldutet.

Die Ausbaustrecke Miinchen-Muhldorf-Freilassing, im Bundesverkehrswegeplan ¢
Schieneninfrastrukturvorhaben in Bayern. Lange Zeit war es nicht selbstversténdlic
Letztlich aber haben alle Beteiligten an einem Strang gezogen, um die notwendige!
aus Mihldorf und fiir die aufstrebende Wirtschaft aus dem bayerischen Chemiedre
klare Perspektive aufzeigen: Der Ausbau beginnt.

Als erstes steht der zweigleisige Ausbau von 7,8 Kilometer Schienen zwischen Am
Bauabschnitt betragen 64 Millionen Euro, die Giberwiegend mit Bundesmitteln finan
nérdlich des schon bestehenden und wird zugleich mit moderner elektronisch gestt
BaumafRnahmen wird auch der Bahnhof Ampfing umgebaut und barrierefrei erschlc
unterteilt, fir die das Baurecht bereits jetzt vorliegt bzw. bis zum Sommer erwartet "

.Mit dem symbolischen Spatenstich starten wir heute in Ampfing eine Maltnahme, 1
Schienenverkehr mit sich bringt und besonders den Verkehrsknoten Mihldorf spiirl
Strecke, auf der an Spitzentagen fast 50 Regional- und etwa 15 Giiterzlige unterwe
drei Millionen Tonnen prognostiziert werden, erhélt nun den Ausbaustandard, den :

Die Bauarbeiten werden — nach Ende der Ausschreibungsfristen fiir die Baufirmen
abgeschlossen sein. Das zweite Gleis Mihldorf~Ampfing erméglicht Fahrzeitverkin
bayerische Chemiedreieck besser an Mihldorf und das tberregionale Verkehrsnet

Die néchsten Abschnitte im Rahmen der ABS 38 sind der zweigleisige Ausbau der
Schwaben-Héorlkofen, Thann-Matzbach—Dorfen sowie die Viergleisigkeit der 21 Str
Schwaben. Im Endausbau soll eine durchgehende Zweigleisigkeit und Elektrifiziert
hinaus bis nach Freilassing realisiert werden. Auch die Strecke nach Burghausen s
Projektes ABS 38 werden auf mehr als 800 Millionen Euro geschétzt.

,Damit ist der Weg frei fir eine Malinahme, mit der wir im Regionalverﬁehr in Stdo
im Reise- und Giterverkehr werden sich deutlich verkiirzen. Und: Die Situation der
entspannen’, blickte Karin Roth in die Zukunft.

Auch fur den internationalen Verkehr eréffnet der Ausbau neue Perspektiven. Als T
Ausbaustrecke Miinchen—Freilassing ein Glied in der wichtigen Ost-West-Achse P
im Bundesschienenwegeausbaugesetz als internationales Projekt festgeschrieben.
verbessert und andere Strecken entlastet werden.

Herausgeber: Deutsche Bahn AG
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Das Kreuz mit den Schnellziigen

Miinchen soll Schnittpunkt zweier Bahnachsen werden - EU fordert mehr Einsatz

Miinchen soll méglichst bald Schnittpunkt zweier Eisenbahn-Achsen durch Europa werden, die wesentlich
kiirzere Fahrtzeiten fiir Passagiere und Fracht verheiBen. Die frilheren EU-Kommissare Peter Balazs und Karel
van Miert forderten in Miinchen, Planung und Ausbau der Strecken ParisMiinchen - Budapest und Berlin -
MiinchenPalermo voranzutreiben. Ministerprisident Edmund Stoiber (CSU) verlangte den schnellen Ausbau
des Brennerbasistunnels.

Der franzésische TGV und das deutsche Gegenstiick ICE sollen auf dem groflen mitteleuropéischen Schienen-Kreuz
mit Schnittpunkt in Miinchen fiir frischen Wind sorgen. Miinchen - Bozen soll dann zwei statt in vier Stunden Zugfahrt
dauern, Miinchen-Paris gut fiinf Stunden statt neun. Es ist ein wenig wie fliegen auf Radern. Da bleibt das Auto auf der
Strecke, ebenso Flughafen-Transfers mit langen Wartezeiten. Auf deutscher Seite gibt es bisher nur wenige
Abschnitte, die Tempo 200 bis 300 zulassen.

Zu wenig Interesse am Verkehr liber die Grenzen

Die beiden Ex-Kommissare sagten, dafiir miisse in Deutschland mehr getan werden. Balazs lieft durchblicken, dass er
sehr genau beobachte, wie das Land seine Bahn fiir Europa fit macht. Der Okonom mit reicher politischer Erfahrung
lieR das Fachpublikum im Minchner Rathaus wissen: ,Leider miissen wir feststellen, dass keine hohe Prioritat fir
grenziiberschreitende Abschnitte eingerdumt werden." Die nationale Politik zeige oft mehr Interesse am inléndischen
Netz als an den internationalen Verbindungen. Die Hausaufgabe fir die deutschen Stellen ist zweigeteilt: Ausbau des
Abschnitts Miinchen Muhldorf - Salzburg und Stuttgart - Minchen. Der Zeithorizont fir diese Schienen-Magistrale sind
die Jahre 2012/15. -~

Sehr viel langer wird es dauern, unter dem Brenner hindurch mit ltalien Verbindung aufzunehmen. Van Miert rechnet

bei dem Supertunnel mit einer Bauzeit von 2009 bis 2020 und Kosten von sechs Milliarden Euro. Der EU-Koordinator:
.Wenn das Projekt nicht vorangeht, gibt es auch kein Geld." Stoiber sagte: Die paneuropéische Hochleistungsstrecke
Berlin-Palermo muss so schnell wie méglich vorangetrieben werden.”

Im Langstrecken-Verkehr habe die Schiene ihre Zukunft noch vor sich, sagte DB-Vorstandsmitglied Otto Wiesheu. Die
Mittel vom Bund seien jedoch gegenwdrtig ,zu knapp". Sein Amtsnachfolger Erwin Huber (CSU), Ministerprasident
Stoiber und OB Christian Ude (SPD) unterstrichen die Bedeutung der schnellen Verbindungen - auch im Hinblick auf
die prekére Kohlendioxid-Situation in der Atmosphére.

Vion Eberhard Geiger

Datum: 21.04.2007 00:00 Uhr [drucken] [versenden] [leserbrief] [nach oben]

aktualisiert: 21.04.2007 00:00 Uhr
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Endlich: Tempo fiir Europa

oll bloR keiner sagen, dass

die Europiische Union kei-
ne h esten Vorteile filr uns
Endverbraucher bringt! Ich ha-
be es zum Ende der Osterferi-
en erfahren diirfen, bei einem
Paar, das einen Riickflug am
Freitag gebucht hatte, aber am
Flughafen von der Dame am
Schalter zu hiiren bekam, der
Flug nach Athen sei annullient
worden, der Weiterflug nach
Miinchen also hinfillig. Aber
man kinne es am nichsten
Tag nochmals probieren ...
Das Pech der Airline: Die be-
troffene Jura-Studentin kann-

miterleben diirfen, dass im
wirklichen Leben ein sponta-
nes Hoch auf Briissel ausgeru-
fen wird! Sie sollten sich die
\ 4 badi

va oder Budapest fithrt. Die
Franzosen haben die Nase
vorn: Schon am 10, Juni dieses
]di\res wird die Hochgeschwin-

} ke von Paris nach

g gt mer-
ken: (EG) Nr. 261/2004.

Von einem noch weit be-
deutsameren Projekt der Euro-
piischen Einigung war ges-
tern im Miinchner Rathaus
die Rede, mit hochkaritigen
Gasten aus Briissel, Frank-
reich, Italien, Osterreich und
der Slowakei: Vom transeuro-
piischen Netz, also von Hoch-
geschwindigkeitsstrecken der

te ihre Rechte, vor allem die
einschligige Verordnung der
EU und bestand angesichis
der Entfernung ubcr r5o0 km
auf 400 € Sct

Miinchen hat das unver-
schimte Glick, der Kreu-

'zungspunkt von zwei wichti-

gen Achsen ™ sein: Von der
d Berlin-

Pro Person! Da kemmt gleich
doppelte  Freude iber den
zwangsverlingerten  Urlaub
aufl Zum ersten Mal habe ich

Miinchen-Rom-Palermo  und

_der “Europiischen Magistra-

le*, die von Paris fiber Miin-
chen nach Wien und Bratisla-

Strasbourg, Karlsruhe und
Stuttgart ertffnet. Ein Blick zu-
riick macht den Fortschritt

halb Stunden von der Seine an
die Isar kommen!

Die Nord-Siid-Verbindung
wird uns nicht nur schneller
nach Niirnberg, Leipzig oder
Berlin befirdern, sondern auch
fabelhafte Fahrzeiten nach Sii-
den bescheren: Nur eine Stun-
de bis Innsbruck, gut zwei
Stunden nach Bozen und etwa
drei Stunden bis zur Arena in
Verona! Oder umgekehrt von
Verona zur Wiesn! Das erdffnet
nicht nur viillig neues Wochen-
endvergniigen, sondern auch
Chancen fiir die Kooperation
von Universititen, Kulturinsti-

deutlich: Als die Europdische
Union vor 50 Jahren gl:g'mn
det wurde, dauerte eine Bahn-
reise von Miinchen nach Paris
etwa 13 Stunden und 30 Minu-
ten. Mit dem fr ischen

tuten und Wirtse neh-
men. Vor allem aber bringt das
die Menschen in Europa niher
ZUSAMIMET]

Die Europauchc Union fir-
dert und koordi den Stre-

TGV, der noch Ende dieses Jah-
res bis Miinchen durchfahren
soll, wird man in siebenein-

ckenaushau: Ein wirklich grof-
artiges Projekt, Nur die Natio-
I n hinken ]

lich hinterher. Der Stuttgarter
Raum ist noch ein Engpass
fiir die Ost-West-Magistrale,
genauso wie der Minchner
Raum fiir den Giiterverkehr.
Hier aufs Tempo zu drilcken,
macht Sinn: Verkehrspali-
tisch, wirtschaftlich und dkolo-
gisch! Ohne attraktive Schie-
nenverbindungen wird Eurc-
pa am steigenden Verkehrsauf-
kommen ersticken. Und wir
Miinchner sitzen mitten drin,
Mit europidischen Schnellver-
bindungen kiinnte aber viel
Verkehr auf die Schiene verla-
gert werden.

Fiir dieses Vorhaben sollte
man in Briissel wie in Berlin al-
les verfiigbare Geld zusammen-
kratzen - hier spart das Tempo
Stunden, nicht nur Minuten!
Und hier ist die neue Technolo-
gie nicht nur ein Zulieferer
zum F'Iug'nug wnd::m eine at-
traktive Al
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Der lange Weg zum zweiten Gleis
Zwischen Miihldorf und Ampfing hat der Ausbau der Bahnstrecke begonnen

Von Heiner Effern
und Manfred Hummel

Ampfing — Der seit Jangem geforderte
zweigleisige Ausbau der Bahnstrecke
iinchen-Miihldorf-Freilassing hat am

Donnerstag mit dem grsten Spatenstich
s 7,8 Kilometer lan, Weilabschnitis

illionen Euro kom-
men iiberwiegend vom Bund. Weil das
Gelinde eben ist und auch keine Einsprii-
che zu erwarten seien, werde mit der Fer-
tigstellung im Jahr 2009 gerechnet, sagte
ein Bahnsprecher. Auch wenn es im Ver-
gleich zur Gesamtstrecke nur ein kurzer
Abschnitt sei, entschiirfe er das Verspi-
tungsproblem auf der bisher eingleisigen
Strecke.

de zen
) = o) onnen. Die Mit-
telin ﬁ&e von 64 M <

ders der Ver Miihl-
grrf wird spiirbar entlastet”, freven sich

e p ische kretiirin
im Bundesverkehrsministerium, Karin
Roth, und Klaus-Dieter Josel, Konzern-
bevollmichtigter der Bahn AG fiir Bay-
ern. An Spitzentagen wirden auf der
Strecke 50 Regional- und 15 Giiterziige
fahren. Jihrliche Zuwiichse von drei Mil-
lionen Tonnen Fracht seien prognosti-
ziert. Verkehrsminister Erwin Huber
nannte die Verbindung Markt Schwa-
ben-Miihldor] die am starksten belastete

eing ire B

te Verl anbindung ist
seit langem Anlass fiir Beschwerden der
Unternehmen im bayerischen Chemie-
dreieck und der Kommunalpolitiker. Mo-
niert wird auBerdem das Fehlen eines
Contuiner-Terminals und der schl
de Ausbau der B 12 zur Autobahn A 94.
Immerhin investiert der sterreichische
Mineralélh OMV, der in i
sen cine Raffinerie betreibt, bis zum Jahr
2010 mehr als eine Milliarde Euro in Bay-

.rungsverhandlungen seien aber auf ei-

|
|

Véllig aberlastet: Die eingleisige Stre-
cke nach Miihldorf. Foto: oh

Ausbau der Bahnlinie steht deshalb fir
Huber ganz oben auf der Priorititenliste
der Staatsregierung.

Ampfing-Mithldorf sei ein erster wich-
tiger Schritt, dem weitere zeitnah folgen
missten. Allerdings hit der Bund ein ge-

Streclke Miineh A1 Py

sig und elektrifiziert sein. Das fostet zu-

800 Millionen Euro.
avlahaon dis Fahroiets von
erleben die Fahrgiste von

i f nach Miinchen eine hei
dende Verbesserung des Bahn-Angebots.
Die zu den StoBzeiten tiberfillten Wag-
gons, die teilweise 40 Jahre alt sind, wer-
den nach und nach durch 24 neue Doppel-
stockwagen ersetzt. Das lasst sich die
Siidostbayernbahn etwa 30 Millionen
Eurokosten. , Miihldorf-Miinchen ist un-
sere wichtigste Pendlerstrecke. Ich bin
froh, dass wir nun hier die modernsten
und komfortabelsten Wagen einsetzen
kénnen, die es gibt®, sagte Christoph
Kraller, Chef der Bahn-Tochter Siidost-
b bahn, bei der V llung der neu-
en Doppelstockwagen.

Die ersten 15 sind seit dieser Woche im
Einsatz, der Rest folgt bis Ende Juni. In
jedem von ihnen haben 23 Fahrgiste
mehr einen Sitzplatz als in den bisheri-
gen Waggons, was die Kapazitat der Zi-
ge um mehr als 20 Prozent erhéht. Das
hat umso mehr Bedeutung, weil sich die
Pendler in den bisherigen Ziigen cher
wie Olsardi denn als Kunden eines

hiiriges Wort Die Fi

nem guten Weg, sagte Huber. Er sei zu-
versichtlich, dass der Einstieg sowohl in
den baldigen Ausbau nach Mihldorf als
auch in die Elektrifizierung ins Chemie-
dreieck und bis zur Landesgrenze nun ge-
schafft sei.

Auch als Bestandteil der europaischen
Magistrale von Paris iber Wien nach Bra-
tislava hat die Verbindung Chancen, wei-

Service-Unternehmens fiihlten. Die na-
heliegende Lisung des Problems, el
tach ein paar Waggons mehr anzuhiin-
gen, verhinderten die zu kurzen Bahnstei-
ge auf dem Land.

Die neuen Doppelstockwagen erfiillen
neben dem deutlich verbesserten Platzan-
gebot noch einen zweiten heiBen Wunsch
der Pendler: Sie sind mit einer Klimaan-
lage ausgestattet, Uberhitzte Ziige im

d kiihlte Wagen im Win-

tergefiihrt zu werden. Das entlaste die
Strecke Miinchen-Salzburg vom Giiter-
verkehr und damit die Zufiihrung zum
Brenner, Nichste Bauabschnitte sind
Mithldorf-Tiifling, Markt Schwaben-
Harlkofen, Thann-Matzbach-Dorfen so-

ter sollten der Vergangenheit angehtren.
Den letzten und vielleicht auch wichtigs-
ten Traum der Pendlererfiillen die neuen
Waggons allerdings nicht: die stets
plinktliche An- und Abfahrt der Ziige.
Die t henden Arbeiten an den

ern. Die Modernisierung der Verk
frastruktur habe aber nicht mit der der

wie die Viergleisigkeit der 21 Kil
zwischen Miinchen-Ost und Markt
L m Endausbau soll die gesam-

Standorte Schritt gehal Der zigige

Gleisen diirften die Situation zundchst
noch verschlimmern.

Suddeutsche Zeitung vom 23.04.2007
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W EISENBAHN-MAGISTRALE 21.04.2007

Haslauer: EU stelit mehr Férderung in
Aussicht

Die EU kénnte fiir das dritte Gleis zwischen
Freilassing und dem Hauptbahnhof Salzburg mehr
zahlen als erwartet, sagt Verkehrsreferent, LH-Stv.
Wilfried Haslauer (OVP). Der Abschnitt ist Teil der
Magistrale zwischen Paris und Budapest.

Wichtige innereuropdische Verbindung

Die Eisenbahnstrecke Munchen-Salzburg-Wien ist
Teil des Transeuropdischen Streckennetzes TEN
und nach den politischen Diskussionen in den
letzten Jahren mittlerweile unbestritten.

Das zahlt sich nun auch fir das Budget des Landes
aus, wenn die EU beim Bau des dritten Gleises
zwischen Salzburg und Freilassing (Bayern) 30
statt bisher 20 Prozent der Kosten bezahlt.

30 statt 20 Prozent Zuschuss in Aussicht
Mit dieser erfreulichen Ankindigung des TEN-
Koordinators zwischen Paris nach Bratislava,
Peter Balazs, ist Haslauer vom jlingsten Treffen
der "Magistrale Europa" aus Minchen
zurickgekehrt.

Er habe mit einer Férderung von 20 Prozent
gerechnet, Balazs werde sich fiir 30 Prozent
einsetzen, so Haslauer,

A b der"l\:""‘ -."' "-

"Das téte uns auch im Landeshaushalt gut, weil
das Land Salzburg 20 Prozent zu bezahlen hat.
Rund 12 Millionen Euro ist ein Betrag, den wir sehr
gut brauchen kénnen", sagt Haslauer.

Auch gewinnt der Ausbau der Hochleistungsbahn
in Bayern nach langen Diskussionen an Fahrt: Auf
der Strecke Freilassing-Mihldorf-Minchen sind die
Baumaschinen aufgefahren.

In 70 Minuten zum Miinch F

"Man soll dann in 70 Minuten mit der Bahn
direkt zum Minchener Flughafen fahren
konnen. Das ldsst neue Varianten in der
Zusammenarbeit zu", freut sich Haslauer.

Bis diese Eisenbahnstrecken fertig sind, werden
aber noch Jahre vergehen: 2015 soll die neue
Strecke Salzburg-Miinchen in Betrieb sein.
Dann sollen Fahrgdste der Bahn nur noch eine
Stunde vom Salzburger zum Minchner
Hauptbahnhof brauchen.

salzburg.ORF.at; 10.4.07

Beim Thema Ausbildung habe man schon viel
erreicht, bei der Infrastruktur weniger, haben
Landespolitik und Industrie am Dienstag eine
Zwischenbilanz ihrer Zusammenarbeit beim
"Industriepolitischen Abkommen" gezogen.

[ Handlungsbedarf bei StraBen- und

Bahnausbau

salzburg.ORF.at; 30.7.07

In den Ausbau der Bahnverbindung zwischen
Salzburg und Bayern kommt Bewegung. Fir
das dritte Gleis nach Freilassing hat die
Bundesregierung in Berlin nach langem Ringen
nun 35 Millionen Euro zugesichert.

[ Ausbau der Verbindungen mit Bayern

Siudwest Presse Ulm vom 21.04.2007

EUROPA-MAGISTRALE

Stadtspitzen
geschlossen

~Europa wichst zusammen - Priori-
tit fiir den Ausbau des transeuropdi-
schen Schienennetzes in Siid-
deutschland": Der Miinchner OB
Christian Ude, seine Strafburger
Kollegin Fabienne Keller, viele an-
dere Stadtoberhiiupter am Strecken-
verlauf, darunter die Oberbiirger-
meister Ulms und Neu-Ulms, Ivo
Gonner und Gerold Noerenberg so-
wie IHK-Prisident Dr, Peter Kulitz,
gaben gestern in Miinchen auf der
Hauptversammlung der Initiative
«Magistrale fiir Buropa” geschlos-
sen eine Erkldrung fiir die groRen
Bahnstriinge ab, die in Siiddeutsch-
land seit langem projektiert sind.
Herzstiick: die Magistrale Paris-Bra-
tislava, an der der Streckenab-
schnitt Stuttgart-Ulm liegt. Noeren-
berg am Rande der Veranstaltung in
Miinchen: ,Die Schnellbahntrasse
ist fiir die wirtschaftliche Entwick-
lung unserer Region elementar.”
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/ VEHI\EHR / Land denkt an héhere Vurﬁnanzlerung

Weiter langsam voran
zur schnellen Schiene

Weiter im langs_amen Takt:
Auch Tagungen und Spitzen-
gespridche in den vergange-
nen Tagen-haben noch zukei-
nem Durchbruch fiir die ICE-
‘Neubaustrecke gefiihit,

HANS-ULI THIERER

Die  Schienen-Neubaustrecke
Stuttgart-Ulm und ,Stuttgart 21%,.

die fiir die Landesregierting mit .

dem Streckenbau unabdingbar ver-
Jntipfte Tieferlegung des Stuttgar-
ter Haupthahnhofs, erzeugen stets
die selben Rituale: Immer, wenn die
GroBen aus Politik,. Bahn, Wirt-
schaftin Bundund Léndem zu die-
sem Thema die Kopfe zusammen-
stecken, kommen hinterher zwar
schine Worte heraus, aber keine
greifbaren Ergebnisse, Nicht anders
war es gestern, als in Berlin Bundes-
verkehrsminister Wolfgang Tiefen-
see (SPD) und Ministerpréisident
Giinther Oettinger (CDU) nach ei-
nem Treifen erklirren: Wir sind ein
Stiick vorangekommen.
Nachdem die grundsfitzliche Ent-
scheidung Tiefensees seit Monaten
hinsusgeschoben wird, geht der
Stuttgarter Reglerungschef nun von
Juni aus, bis Klarheit herrschen soll.
Es geht, wie immer, ums Geld. Fiir
die Finanzierung ist, was den Stre-
ckenausbau betrifft (geschitzte Ge-
samtkosten zweéi Milliarden Euro),

N

{m Léwenantell der ‘Bund zustéin-
dig. Das Land st bereit, -einen er-
Kecklichen Teil vorzustrecken, Wie
der Ulmer Oberbiitgenmeister und

- Prilsident des baden-wiirttembergi-

schen. Stidietags, .Ivo - -GBnner
-(SPD), auf Anfrage sagte, s&l Stuti-
gart bereit, diese Vorfinanzierungs-
betrag anfzustocken. :
Gonner nach derHaup_tvmamm-
lung der Initiatve ,Magistrale fiir
Europa“ am Freitagin Milnchen, an
der.auch der Neu-Ulmer OB Gerold
Noerenberg {CSU) und der Ulmer
[HE-Priisident Dr. PeterKulitz tellge-
nommen hatten (wir berichteten be-
reits kurz): Dank hohen Steueraui-
kommens {iberlege das-Land, seine
Vorfinanzierungsleistung von 500

Millionen Buro um.fast ein Drittel

zu erhthen. Nicht bestdtigten Ge-
riichten zufolge sollen bereits. wei-
tere 150 Millionen Buro auf die
hohe Kante gelegt worden sein, um
nachbessern zu kéinnen, :

Unabhfngig davon fielen die Wer-
tungen {iber die Zusammenlkuinft in
Miinchen unterschiedlich aus. Géin-
ner teflt die Ansicht seines. Miinch-
ner Kollegen. und Parteifreundes
Christian Ude, der das Ergebnis der
Hauptversammlung in einem Satz
so kommentierte: ,Furope riickt
weiter zusammen.” Noerenberg
und Iulitz zeigten sich empbr,
dass die. Sturtgarter Landesregle-
rung durch Abwesenhelt peplanzt
hatte. Kulitz; ,Kein gutes Signal.”
BE Seite 1

Sudwestumschau Pressehaus Heidenheim HZ online
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BAHN / Engpésse sollen Uberwunden werden
Mehr Tempo von West nach Ost In Miinchen kreuzen sich
zwei Hauptlinien

Die Initiative “Magistrale fiir Europa hat snch In Munchen getroffen, um den Ausbau
des leistungsféhigen Bahn-H indigkeit: ik Féhrt der
franzdsische TGV erst von Paris bls Munchen durch, verkiirzt sich die Reisezeit auf
siebeneinhalb Stunden.

Den Minchnern ist schon immer bewusst, wie wichtig der Anschluss an eine leistungsfahige
Verkehrsinfrastruktur ist. "Die Stadtgrindung im Jahr 1158 beruht auf der gewaltsamen
Verlegung des frithen Vorldufers der europdischen Magistrale, der Salzstralle, an den Ort,
an dem heute Minchen steht", erinnert Christian Ude (SPD), der Oberblrgermeister der
bayerischen Landeshauptstadt. Herzog Heinrich der Léwe hatte namlich das wirtschaftliche
Potenzial erkannt, das mit einer Bricke dber die reilende Isar verbunden war, zerstrte die
bislang genutzte Uberquerung des Flusses bei Freising und baute eine neue Bricke in
Minchen. Heute ist Miinchen auch ohne derartig unfaire Methoden eine
Verkehrsdrehscheibe, die gerade in Folge der EU-Erweiterung ein weiter steigendes
Merkehrsaufkommen registriert: Téglich umfahren 130 000 Autos auf der A 99 die Stadt, ein
Viertel davon sind Lkw. Dass die Munchner diesen Verkehr lieber auf der Schiene statt auf
der Stralle sehen wiirden, versteht sich. "Ein Ausbau des européischen Eisenbahnnetzes
hilft uns nicht nur die Mobﬂrtatsbevdurfmsse in Zukunft umweltvertraglicher abzuwickeln, das
t ische Hochgeschwindig bahnnetz stellt vor dem Hintergrund eines
global:sueﬂen Wettbewerbs auch eine grofie Chance fiir die Stadte dar”, sagte Ude beim
Treffen der Initiative "Magistrale fur Europa” in Minchen, die den Ausbau des
leistungsfahigen und umweltfreundlichen Hochgeschwindigkeitsnetzes fiir Birger und Waren
in Europa vorantreiben will. Minchen nimmt dabei eine Schlisselposition ein, denn dort
kreuzen sich zwei Trassen, die laut der drei Jahre alten Beschlisse des Européischen
Parlaments und des Européischen Rates vorrangig auszubauen sind. Von Nord nach Std
soll die Verbindung Berlin - Minchen - Rom - Palermo erheblich beschleunigt werden. Von
West nach Ost will man das Tempo von Paris Uber StraBburg, Karlsruhe, Stuttgart, Uim
nach Manchen und weiter iiber Salzburg nach Wien und schlieltlich nach Budapest erhohen.
Diese Querverbindung, die sogenannte Magistrale, wird durch die Inbetriebnahme des
TGV-Est von Paris bis Stuttgart am 10. Juni tiichtig Fahrt aufnehmen. Fahrt der TGV erst
bis Miinchen durch, wird er statt einst dreizehneinhalb nur noch siebeneinhalb Stunden
brauchen. Der viergleisige Ausbau zwischen Augsburg und Minchen soll 2010 fertig sein,
sagt Wirtschaftsminister Erwin Huber (CSU). Noch aber gibt es Engpésse, die die Fahrt -
auch weiter Richtung Osten - verlangsamen, und fir deren Behebung eine Menge Geld
lockert ht werden mil . In den nérdlichen Vogesen, auf dem Stick Stuttgart - Uim
und zwischen St. Pélten und Wien bremsen bislang die Berge den Zug. Auch den Abschnitt
von Miinchen Ober Mihldorf nach Salzburg bezeichnete der européische Koordinator des
Projekls, Peter Balazs, als "noch sehr schwierig”. Er riet Bayern und Osterreich, dieses
Stiick als Gesamtprojekt zu betrachten und grenziiberschreitend als Einheit zu bauen.
Positive Zwischenbilanz Auch Karel van Miert, Koordinator fir die Achse Berlin - Palermo,
kritisierte, dass sich die Bauvorhaben auf rein nationale Streckenabschnitte beztgen und es
keine grenziiberschreitende Verbindungen gebe. Insgesamt aber zog er eine positive
Zwischenbilanz fur sein Projekt: "Es geht ziigig voran, alle drei Mitgliedsstaaten investieren
erhebliche Summen." Die Fahrt zwischen Minchen und Nimberg wurde durch den Ausbau
bereits erheblich beschleunigt, der Abschnitt Halle - Leipzig nach Nirnberg hingegen zahit
noch zu den Engpéssen. Van Miert forderte zudem, dass flr den Abschnitt zwischen
Minchen, Rosenheim und Kufstein verldssliche Planungen erfolgen, sobald die
Finanzierung des Brenner-Basistunnels geklart sei. Derzeit werde eine Fertigstellung
2020/22 angestrebt. Die Kosten fiir den Tunnel werden inzwischen auf neun Milliarden Euro
geschatzt.

IRIS HILBERTH
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BAHN / ENGPASSE SOLLEN UBERWUNDEN WERDEN

Mehr Tempo von West nach Ost In Miinchen kreuzen
sich zwei Hauptlinien

Die Initiative "Magistrale fur Europa" hat sich in Minchen getroffen, um
den Ausbau des leistungsfahigen Bahn-Hochgeschwindigkeitsnetzes
voranzutreiben. Fahrt der franzésische TGV erst von Paris bis Miinchen
durch, verkirzt sich die Reisezeit auf siebeneinhalb Stunden.

Den Manchnern ist schon immer bewusst, wie wichtig der Anschluss an
eine leistungsfahige Verkehrsinfrastruktur ist. "Die Stadtgriindung im
Jahr 1158 beruht auf der gewaltsamen Verlegung des frihen Vorlaufers
der europaischen Magistrale, der Salzstralle, an den Ort, an dem heute
Munchen steht”, erinnert Christian Ude (SPD), der Oberblrgermeister
der bayerischen Landeshauptstadt. Herzog Heinrich der Lowe hatte
namlich das wirtschaftliche Potenzial erkannt, das mit einer Briicke tiber
die reilende Isar verbunden war, zerstdrte die bislang genutzte
Uberquerung des Flusses bei Freising und baute eine neue Bricke in
Munchen.

Heute ist Minchen auch ohne derartig unfaire Methoden eine
Verkehrsdrehscheibe, die gerade in Folge der EU-Erweiterung ein weiter
steigendes Verkehrsaufkommen registriert: Taglich umfahren 130 000
Autos auf der A 99 die Stadt, ein Viertel davon sind Lkw. Dass die
Munchner diesen Verkehr lieber auf der Schiene statt auf der Strafle
sehen wiirden, versteht sich. "Ein Ausbau des europaischen
Eisenbahnnetzes hilft uns nicht nur, die Mobilitatsbedirfnisse in Zukunft
umweltvertraglicher abzuwickeln, das transeuropaische
Hochgeschwindigkeitseisenbahnnetz stellt vor dem Hintergrund eines
globalisierten Wettbewerbs auch eine groe Chance fir die Stadte dar”,
sagte Ude beim Treffen der Initiative "Magistrale far Europa" in Minchen,
die den Ausbau des leistungsfahigen und umweltfreundlichen
Hochgeschwindigkeitsnetzes flr Blurger und Waren in Europa
vorantreiben will.

Munchen nimmt dabei eine Schlisselposition ein, denn dort kreuzen sich
zwei Trassen, die laut der drei Jahre alten Beschlisse des Européischen
Parlaments und des Europaischen Rates vorrangig auszubauen sind.

Von Nord nach Sid soll die Verbindung Berlin - Miinchen - Rom -
Palermo erheblich beschleunigt werden. Von West nach Ost will man
das Tempo von Paris Gber Strallburg, Karlsruhe, Stuttgart, Ulm nach
Miinchen und weiter (ber Salzburg nach Wien und schlieBlich nach
Budapest erhéhen.

Diese Querverbindung, die sogenannte Magistrale, wird durch die

Inbetriebnahme des TGV-Est von Paris bis Stuttgart am 10. Juni tiichtig
Fahrt aufnehmen. Fahrt der TGV erst bis Minchen durch, wird er statt
einst dreizehneinhalb nur noch siebeneinhalb Stunden brauchen. Der
viergleisige Ausbau zwischen Augsburg und Miinchen soll 2010 fertig
sein, sagt Wirtschaftsminister Erwin Huber (CSU).

Noch aber gibt es Engpasse, die die Fahrt - auch weiter Richtung Osten
- verlangsamen, und fur deren Behebung eine Menge Geld
lockergemacht werden musste. In den nordlichen Vogesen, auf dem
Stlick Stuttgart - Ulm und zwischen St. Pélten und Wien bremsen bislang
die Berge den Zug. Auch den Abschnitt von Minchen tber Mahldorf
nach Salzburg bezeichnete der européische Koordinator des Projekts,
Peter Balazs, als "noch sehr schwierig". Er riet Bayern und Osterreich,
dieses Stiick als Gesamtprojekt zu betrachten und grenziberschreitend
als Einheit zu bauen.

Positive Zwischenbilanz

Auch Karel van Miert, Koordinator fur die Achse Berlin - Palermo,
kritisierte, dass sich die Bauvorhaben auf rein nationale
Streckenabschnitte bezégen und es keine grenziberschreitende
Verbindungen gebe. Insgesamt aber zog er eine positive Zwischenbilanz
fur sein Projekt: "Es geht zlgig voran, alle drei Mitgliedsstaaten
investieren erhebliche Summen."

Die Fahrt zwischen Munchen und Nirnberg wurde durch den Ausbau
bereits erheblich beschleunigt, der Abschnitt Halle - Leipzig nach
Nurnberg hingegen zahit noch zu den Engpassen. Van Miert forderte
zudem, dass fur den Abschnitt zwischen Minchen, Rosenheim und
Kufstein verlassliche Planungen erfolgen, sobald die Finanzierung des
Brenner-Basistunnels geklart sei. Derzeit werde eine Fertigstellung
2020/22 angestrebt.

Die Kosten fur den Tunnel werden inzwischen auf neun Milliarden Euro
geschatzt.

VON IRIS HILBERTH
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Quer durch Europa
VON IRIS HILBERTH

Wagisaraie tir Curvpa Minchnern ist bewusst, wie wichtig der Anschluss an eine leistungsféhige
A "? " = verkehrsinfrastruktur ist. "Die Stadtgriindung Minchens im Jahr 1158 beruht auf
I """'___F -~ .. der gewaltsamen Verlegung des friihen Vorldufers der Europdischen Magistrale,
| % der SalzstraBe, an den Ort, an dem heute Minchen steht", bemerkt Christian Ude
? " (SPD), der Oberbiirgermeister der bayerischen Landeshauptstadt.

Hagls&ale rﬁ“r_-Ethopa ye Herzog Heinrich der Léwe lieB seinerzeit die_ Briicke Uber die reiBende Isar be_i
(FR-Infografik) Freising abreiBen und baute eine neue in Miinchen. Heute ist die Stadt noch immer

eine Verkehrsdrehscheibe, die in Folge der EU-Erweiterung ein steigendes
verkehrsaufkommen registriert: Taglich umfahren 130 000 Fahrzeuge auf der A 99 die Stadt, ein Viertel
davon sind Lkw. Dass die Minchner viele davon lieber auf der Schiene statt auf der StraBe sehen wirden,
versteht sich.

"Ein Ausbau des europdischen Eisenbahnnetzes hilft uns nicht nur, die Mobilitdtsbediirfnisse in Zukunft
umweltvertréglicher abzuwickeln, das transeuropdische Hochgeschwindigkeitseisenbahnnetz stellt vor dem
Hintergrund eines globalisierten Wettbewerbs auch eine groBe Chance fiir die Stadte dar", sagte Ude beim
Treffen der Initiative "Magistrale fiir Europa” in Miinchen, die den Ausbau des Hochgeschwindigkeitsnetzes
vorantreiben will.

Miinchen nimmt dabei eine Schliisselposition ein, denn hier kreuzen sich zwei Trassen, die nach
Beschliissen des Europaischen Parlaments und des Europdischen Rates vorrangig auszubauen sind. Von
Nord nach Sad soll's auf der Route Berlin-Miinchen- Rom-Palermo erheblich schneller voran gehen. Von Ost
nach West will man die Fahrtzeit von Paris tiber StraBburg, Stuttgart, Ulm, Augsburg, Miinchen, Salzburg
und Wien nach Budapest verkirzen.

Diese Querverbindung, die so genannte Magistrale wird durch die Inbetriebnahme des TGV-Est in
Frankreich bereits am 10. Juni 2007 gestérkt. Fahrt der TGV erst einmal bis Minchen durch, dann wird er
statt einst dreizehneinhalb nur noch siebeneinhalb Stunden von Paris aus brauchen. Der viergleisige
Ausbau zwischen Augsburg und Miinchen soll 2010 fertig werden, so der bayerische Wirtschaftsminister
Erwin Huber {CSU).

Viele Engpdsse

Noch aber gibt es Engpésse, die die Fahrt verlangsamen. Sie zu beheben, wird teuer. In den ndrdlichen
Vogesen, auf dem Teilstiick Stuttgart-Ulm sowie zwischen St. Pélten und Wien bremsen bislang die
topografischen Gegebenheiten den Zug. Auch den Abschnitt von Minchen dber Mihldorf nach Salzburg
bezeichnete der Européische Koordinator des Projekts, Peter Balazs, als noch sehr schwierig. Er riet Bayern
und Osterreich dazu, dieses Teilstiick grenziberschreitend als Einheit zu bauen.

Auch Karel Van Miert, Koordinator fur die Achse Berlin-Palermo kritisierte, dass sich die Bauvorhaben auf
rein nationale Streckenabschnitte bezégen und es keine grenziiberschreitende Verbindungen gebe.
Insgesamt aber zog er eine positive Zwischenbilanz fir sein Projekt: "Es geht ziigig voran, alle drei
Mitgliedsstaaten investieren erhebliche Summen."

Van Miert forderte aber, dass fiir den Abschnitt zwischen Miinchen, Rosenheim und Kufstein verlassliche
Planungen erfolgen, sobald die Finanzierung des Brenner-Basistunnels geklart sei. Er gab zu, dass es bei
den Planungen des Herzsticks der Strecke Verzégerungen gebe, sei aber zuversichtlich, dass die
Finanzierung bis Ende 2007 auf dem Tisch liege und 2009 mit dem Bau des 56 Kilometer langen Tunnels
begonnen werde. Derzeit werde eine Fertigstellung 2020/22 angestrebt. Die Kosten fir den Tunnel werden
auf neun Milliarden Euro geschatzt.
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Stuttgarter Nachrichten vom 03.05.2007

; - {CDU) will die Enisclieidung iiber das 2,8 stiitzt dabei'Bundesverkehrsminister Wolf-

+* Milliarden Euro teure Bahnprojekt Stuit-
" _-gart 21 deutlich beschleunigen. Stadt und '
Region sind am 9. Mai zum Finanzierungs-

- -schwur gebeten. In Bayern sicht man Stutt- ol

gart 21 und die neue ICE-Strecke nach Ulm

'_m Konkurrenz zum Miinchener Transrapid.:

FVON; KD‘ISTANTIN SCHWARZ

-,'Oemnger erwartet \run der’ La.ndeshaupt— i
. stadb fiir Stuttgart 21 in den nichsten zwei-
" :Wochen die Ubernahme von strittigen Bau--
kostenrisiken im hohen dreistelligen Millio--
- ‘nenbereich. Durch den heuen Bahnhof profi-
¢ ‘tlere die Stadt massiv, so die Argt.menta-' ;

o, also sole sie auch massiv zahlen, -

'rat siebt man das -anders.”,0B Wolfgang -
" Schuster kann keine Zusagen machen, Der
* ‘Gemeinderat entscheidet”, warnt Reinhold
UL, Chef der einflussreichen CDU-Frak-
- tion; Schuster vor Nachgiebigkeit. =~ .

Doch Oettinger muss nicht nur in Stutt-
art, er will auch in Berlin um Stuttgart 21

‘Im Stutigarter Rathaus mdlmGelmmde-' K

‘gang Tiefensee (SPD)in der Forderung nach-
zusﬁtz]]chenBundes:mttclnﬁlrden Ausbau

der Bahninfrastrulktur,.. -

* nen en; elraum schlagartig um

«bds 7 einer Milljmde Euro weiten, Die Ab- .-

sage an die vora Miinche-

Munchener

& pole ist die” Magnet-
*-schwebebahn hoch um-
_“stritten, Die 38 Kilome-

nndm Euro;und-ist damit

mindestens genauso teuer wie die 60 Kilome-, -
. nur 185 B'hlhonen Dum zugesagt, Ba:,rern

ter lange Bahnstrecke von Wendlingen nach
Ulm. Beim Trausrapid klafft selbst dann
noch ein Finanzierungsloch von 500 Millio-

rien Euro, wenn der Bund eine Milliarde bei-'

stevern wiirde. Die Bahn AG, die den Schwe-

- bezug betreiben will, hat zu den Baukosten

-

Der Minister aus dem Ostm lonnte sei- .
ner Hauptbahnhof zum
In der Bayern-Meiro- 2

“+ter lange Strecke kostet:-

" Stuttgart 2 21 Oettmger bittet Stadt zum Gesprach

mnger" \md den Streckenbau werhen. Er unter- [N

Fo!o ddp

will 300 Millionen geben:

wDer Transrapid bindet Geld des Bundes,
das uns beim Ausban der Magistrale Pa-
ris-Budapest fehlt.- Wenn der Transrapid
kommt, geht das klar zu Lasten anderer

f

Maﬂnahmen“ sagt der Augsburger Oberbiir-
germeister Paul Wengert, Fiir seine Stadt
habe die bessere Etreichbarkeit des Stutt-
garter Flughafens Prioritit, so Wengert auf
einer Tagung der Anrainerkommunen der
Magistrale in Miinchen,

Beim Schwebezug sind sich die Bayemn
nicht einig. Als der ehemalige bayerische.
Wirtschaftsminister und heutige Bahn-Vor-
stand Otlo Wiesheu bei der Veranstaltung
im Miinchener Rathaus fiir den Transrapid
warb, musste er sich ,S-Bahn"-Rufe aus
dem Publikum anhiren. Miinchens OB
Christian Ude (SPD) forderte eine ,,preis-
werte” Anbindung des Flughafens. Der ist

‘bisher mit der S-Bahn in 41 Minuten erreich-

bar. Der Transrapid brauchte zehn.

~ DieBahnund Nordrhein-Westfalen beer-
digten 2000 und 2003 die teure Schwebe- .
technik fiir die Strecken Hamburg-Berlin
und Dortmund-Diisseldorf. Finanzminister
Peer Steinbrick (SPD) deutete vergangene
Wache dhnliches fiir Bayern an. Er frage
sich, ob ,ausgerechnetl zwischen Erdinger
Moos und Miinchen die grifte Engpass-Be-
seitigung in Deutschland* stattfinde.



Amtblatt Stuttgart vom 03.05.2007

o 43 - A o
Eine der groien Magistralen des transeuropdischen Vekehrsnetzes: Auf dieser Strecke dampfte schon der legendire Orientexpress. Nun geht es darum, schnelle Verbindungen

zwischen den grofien Stddten zu schaffen. Paris wird ab 10. Juni nur noch gut dreieinhalb Stunden von Stuttgart entfernt sein.  Grafik: Initiative Magistrale fiir Europa/Gorgus

Schnelle Ziige fur Europa

Engpass in Wiirttemberg soll rasch beseitigt werden - Berlin und Miinchen unterstutzen Stuttgart 21
Dank der Magistrale fiir Europa - der schnellen Bahn-
verbindung von Paris iiber Stuttgart nach Bratislava
und Budapest - wachsen Linder und Regionen Europas
an Seine, Rhein, Neckar, Isar und Donau zusammen.
Ein Meilenstein sind die TGV-Ziige von Paris nach Stutt-
gart ab Anfang Juni. In Milnchen zog die Initiative Ma-
gistrale fiir Europa, der Linder, Stidte, Regionen und

Wirtschaftsverbinde

eine Zwischenhbil,

ter Erwin Huber erlauterte, der
viergleisige Ausbau zwischen
Augsburg und Miinchen werde
2010 vollendet. Und der Aus-
bau zur Schnelltrasse der bis-
lang ecingleisigen Strecke (iber
Miihldori nach Salzburg soll
.Jin cinem absehbaren Zeit-
raum” kommen. Der Spaten-
stich fiir cin kleineres Teilstilck
ist bereits Mitte April erfolgt.

m 10. Juni ist Premiere:
A;rankmichs schnellster
ug, der Train 3 grande

Vitesse, kurz TGV, wird die
Landeshauptstadt mit Strad-
burg und Paris verbinden. Da-
mit beginnt eine neve Ara im
Bahnverkehr mit dem Nach-
barland Frankreich: Dank Tem-
po 320 betrigt die Reisezeit
zum FEiffelturm nur noch drei
Stunden und 38 Minuten. Heu-
te sind die Ziige noch mehr als
sechs Stunden unterwegs.

300 Kilometer Neubau-
strecke haben die Franzosen
betoniert, um diesen Fahrzeit:

gewinn zu erzielen. Der Start-
schuss fiir den Bau der letzien
100 Kilometer durch die Voge-
sen bei Straftburg wird 2008
fallen, so die Strafburger
Oberbiirgermeisterin Fabienne
Keller. Damit wird die Fahri
nach Paris um weitere 20 Mi-
nuten kiirzer, Man sieht:
Frankreich hat seine Hausauf-
gaben weitgehend erledigt.
Dies war die grofe positive
Meldung bel der Miinchner Ta-
gung der Magistrale-Initiative.

Schneller als Pkw und Flug

EU-Koordinator Peter Baldze
brachte auch erfreuliche Nach-
richten aus Gsterreich mit, Zwi-
schen St. Polten und Wien kn-
nen die Ziige ab 2013 richtig
durchstarten. ,Das grofie Ziel
der Initiative ist, zwischen den
groBen Stidten an der Magis-
trale Fahrzelten von drei bis
vier Stunden zu erreichen®, so
Peter Baldzs.

Einhelliger Tenor der Ta-
Schnellere

Aber auch weiter dstlich
gehn es zilgig voran, Bayerns
Wirtschafts- und Verkehrsminis-

und kiirzere Bahnverbindun-
gen sind wichtig fiir den Perso-
nen- und den Gliterverkehr.

Entscheidend dabei sei, den
Engpass Geislinger Steige und
Schwibische Alb zu beseiti-
gen, also die Neubaustrecken
Feuerbach - Wendlingen - Ulm
und die damit verbundenen
zwei neuen Bahnhéfe endlich
in Fahrt zu bringen. Das ist ein
Hauptfazit der Tagung. Denn
schnelle Zilge, die dem Flug-
zeug Kunden abjagen, Auto-
fahrer zum Umsteigen bewe-
gen und mehr Giiter auf die
Bahn bnngen LnHaslen von
Kohlendi und

dienen dem Klimaschutz.

Auch aus Berlin ist mittler-
weile grundsitzliche Zustim-
mung zu vernehmen. Nun
muss noch die endgiiltige Auf-
teilung der Kosten geklant wer-
den. Im Juni soll die Finanzie-
rung stehen, an der sich die
Bahn, Bund, Land, Landes-
hauptstadt und der Verband
Region Stutigant beteiligen. Das
haben vor kurzem Ministerpra-
sident Oettinger und Bundes-
Verkehrsminister Tiefensee ver-
einbart. Harald Beutel

Der TGV bei einer Prabefahrt auf der Frinkischen Alb. Ab Dezember wird er mit Tempo 70 bis 110 iiber die Schwibische Alb zuckeln. Foto: DB

Der Bund wird sich mit
rund 460 Millionen beteili-
gen, das Land mit zirka 540
Mmﬁnnta. der Verband Re-

wartet, etwa 250 Millionen

.

Neubau mit Tunnel
Die Kosten von zwei Milli-
arden Euro fiir die neue
Trasse  Wendlingen-Ulm

der Bund. Damit der
Bau vor 2017 beginnen
kann, will das Land 500
Millionen mitfinanzieren.




Stadtzeitung Karlsruhe vom 27.04.2007

Magistrale: Europa soll Druck machen

(fis) "Unser TGV hat mit 574,7 Stundenkilometern einen neuen Geschwindigkeitsweltrekord fir
Ziige aufgestellt. Die Experten waren enttduscht, sie wollten acht Kilometer schneller sein”,
erzihlte die StraBburger Oberbiirgermeisterin Fabienne Keller, den beeindruckten Zuhérern im
Verkehrsparlament der Stiddeutschen Zeitung (SZ). Am Vorabend der Hauptversammiung der
Initiative "Magistrale fiir Europa" hatte die SZ unter dem Motto "Leser fragen - Experten
antworten" ins Minchener Verlagshaus eingeladen.

Die Experten waren nicht so sehr beeindruckt von dem Rekord des TGV, als vielmehr von dem
Beitrag, den die Franzosen bereits fiir die Magistrale Paris-Budapest geleistet haben. Denn ab Juni
fahrt der TGV-Est auf einer eigens gebauten Strecke bis zur Landesgrenze, die Vorbereitungen fur
den Bau einer neuen Rheinbriicke (Fertigstellung 2010) laufen auf Hochtouren.

"Etwas mehr als drei Stunden braucht der Reisende ab dem 10. Juni von Karlsruhe nach Paris.
Obwoh! nur halb so weit entfernt, ist er nach Miinchen dann ldnger unterwegs”, wies Florian
Ismaier, Geschéftsfiihrer der Magistrale-Initiative, auf den unterschiedlichen Streckenzustand der
derzeitigen Verbindung zwischen Budapest und Paris hin.

"Wir missen diese Strecke ertiichtigen”, sah Ministerialdirigent Dieter Wellner aus dem
Bayerischen Wirtschaftsministerium die politischen Zielsetzungen der EU und der Bundesrepublik
als identisch an, bemangelte aber, dass in Deutschland fiir Eisenbahnprojekte zu wenig Geld
ausgegeben werde. Dass hier reichlich Bedarf besteht, machte Bahnvorstand Otto Wiesheu
deutlich.

Er bezeichnete den Bau von Stuttgart 21 und den Ausbau der Strecke Stuttgart-Ulm als "die
beiden Knackpunkte" auf deutscher Seite. 4,1 Milliarden sollen beide Projekte kosten, wie sie
aufzubringen sind ist unklar, sicher ist nur, dass sie eine wesentliche Fahrzeitverklrzung bringen
wiirden. "Wer von Export und Import spricht, der muss auch von Verkehr und Logistik sprechen”,
wies Wiesheu auch auf eine steigende Giiterverlagerung auf die Schiene hin. Mit der Aufhebung
der europaweiten Transportbeschrinkungen kdnne die Schiene erst jetzt ihr Potenzial auf der
Langstrecke ausschopfen.

Wiesheu begriiBte das von EU-Koordinator Péter Baldzs verfolgte Gesamtkonzept mit
Terminsetzungen, da es "den Druck auf Bund und Bahn erhéht". Wéhrend Deutschland pro Jahr
700 bis 800 Millionen Euro fiir Neubauprojekte der Bahn ausgebe, seien es in der kleinen Schweiz
jahrlich zwei Milliarden, berichtete Prof. Dr. Bernd Scholl, ETH Ziirich.

Hauptversammlung der Initiative ,Magistrale fir Europa”

Bahn kommt schneller voran

TGV bringt neuen Schub fiir Schnellbahnstrecke bis Budapest

Wenn am 10. Juni der erste TGV aus Paris in den Karlsruher
Hauptbahnhofeinfdhrt, ist dies auch ein groBier Tag fiir die Initia-
tive ,Magistrale fiir Europa". Seit iiber einem Jahrzehnt treibt
der Zusammenschluss von 33 Stadten, Verbinden und Kammern
unter Karlsruher Federfiihrung den Ausbau der Eisenbahnver-

So konnte Miinchens Oberbirgermeis-
ter Chnstian Ude 120 hochrangige Teil-
nehmer aus Politik, Verwaltung und Wirt-
schaft begrifien. ,Minchen - Straliburg in
drei Stunden, Salzburg und Innsbruck in
einer, Verona in drei: Mit wesentlich ver-
kirzten Fahrzeiten riicken diese Stadte in
den Bereich einer Tagesreise,” ging Ude
auch auf die Bemiihungen fiir die Hochge-
schwindigkeitsverbindung zwischen Ber-
lin und Palermo ein. Stadte und Regionen
entlang der Eisenbahnachsen leisten eine
wichtige Unterstiitzung [iir eine gute Inte-
gration in das europdische Bahn-Fernver-
kehrsnetz, denn zu dem Bau gehiren
zwangsliufig eine optimale Anbindung
ans Netz eines attraktiven dffentlichen
Personennahverkehrs wie Umschlag- und
Verteilzentren fiir den Giiterverkehr.

Weitere Anstrengungen notwendig

Der EU-Koordniator zur Férderung der
Magistrale Paris-Bratislava, Professor Pé-
ter Balasz, machte deutlich, wo noch gré-

Bere Anstrengungen notwendig sind.
Nach dem bereits weitgehend erfolgten
Ausbau in Frankreich und den laufenden
MaBnahmenin Osterreich sei es besonders
wichtig, die Neubaustrecke Stuttgart -
Ulm und den Abschnitt Minchen - Miihl-
dorf - Freilassing - Salzburg als Gesamt-
projeklanzugehen. Dies sei von grofier Be-
deutung fiir Osterreich sowie [ur die Bei-
trittslander Slowakeiund Ungarn.

Verbindlichen Fahrplanschafien

Der bayerische Verkehrsminister Erwin
Huber hob vergangene Woche die Bedeu-
tung der Magistrale fiir Bayerns Wirtschaft
und Bevolkerung hervor und sicherte die
volle Unterstitzung des Freistaates fiir , ei-
nen verbindlichen Fahrplan fiir den weite-
ren und vollstindigen Ausbau” zu.

Dr. Otto Wiesheu, Vorstand Wirtschaft
und Politik der Deutschen Bahn AG, wies
darauf hin, dass weite Bereiche der Magis-
trale durch den Bundesverkehrswegeplan
abgedeckt seien. Aufgrund der zentralen

bindung zwischen Paris und Budapest zur Hochgeschwindig-
keitsstrecke voran. Welche Bedeutung der Bahn als Verkehrs-
und Transportmittel mittlerweile zugemessen wird, machte die
Teilnehmerliste der Hauptversammlung der Initialive ,Magis-
trale fiir Europa” am Freitag im Miinchner Rathaus deutlich.

Lage Stddeutschlands in Europa und den
beachtlichen Fortschritte in den Nachbar-
staaten komme der Bundesrepublik
Deutschland eine besondere Verantwor-
tung zu. ,Studdeutschland darf im Jahr
2015 kein Flickenteppich aus Schnell- und
Langsamstrecken mehr sein”, forderte
Wiesheu den Bund auf, mehr Geld fir den
Streckenausbau zu bewilligen und die bei
der EU fir grenzuberschreitende Ab-
schnitte und zur Beseitigung von Engpis-
sen zur Verfiigung stehenden 5,5 Milliar-
den Euro schnell abzurufen, denn auch die
MNachbarn seien auf Verbesserungen im
siddeutschen Bahnnetz angewiesen.

Zeichen fiir europiische Einheit

Fiir diese Forderung bekam Wiesheu
Unterstiitzung aus Osterreich, Frankreich,
Italien und der Slowakei. ,Die Verwirkli-
chung der Magistrale wird fiir Europa ein
sichtbares Zeichen seiner wiedergefunde-
nen Einheit sein,* sagte Stralburgs Ober-
biirgermeisterin Fabienne Keller. -fis-

acht Kilometerschneller sein*; * erziihite
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Presserevue der Villa Rehfus

DNA, 25.04.07
Le TGV au-dela du Rhin

« Vous voyez, il ne nous manque ni la volonté, ni I'énergie pour poursuivre la Magistrale », a notamment
déclaré Fabienne Keller devant une centaine d'élus des villes et régions de Strasbourg & Budapest réunis &
Munich. (Photo DNA - Ma. N.)

La ligne Paris - Strasbourg ne s'arrétera pas au Rhin. TGV et ICE franchiront la frontiére
pour filer vers Karlsruhe, Munich et Budapest. Fabienne Keller, maire de Strasbourg, a
plaidé la semaine derniére & Munich la cause de la "Magistrale fur Europa".

Si I'assemblée générale de "Magistrale fir Europa” se déplace chaque année, le choix de
Munich n'a certes pas été innocent : la capitale de la Baviére se trouve au carrefour de
deux projets ferroviaires : Paris - Budapest et Berlin - Palerme, également en cours de
réalisation. La municipalité et le Land de Baviére attendent de la premiére qu'elle allége,
entre autres, le trafic routier sur les autoroutes de contournement de la ville (130 000
véhicules/jour), de la seconde, qu'elle ouvre la voie vers les ports italiens.

La ligne « servira plus a des acteurs économiques ou des chercheurs qu'a des
clients de I'Oktoberfest ! »

« En réduisant de moitié le temps de trajet entre Paris et Munich, la mise en service du
TGV Est donnera une impulsion déterminante a la ligne », a dit le maire de Munich,
Christian Ude, qui estime que la ligne « servira plus a des acteurs économigues ou des
chercheurs qu'a des clients de I'Oktoberfest | »

Avis que partage largement le maire de Strasbourg qui a, par ailleurs, mis & profit son
déplacement pour nouer des contacts avec les universités de Munich dans la perspective
d'un rapprochement avec Strasbourg.

D'une extrémité & l'autre de la transversale qui prolongera Paris - Strasbourg, c'est
actuellement un immense chantier, avec trois points difficiles : la traversée des Vosges,
celle du Jura Souabe a hauteur d'Ulm et celle des Alpes peu avant Vienne. La
particularité allemande consiste & faire circuler sur les mémes voies le trafic passagers et
les trains de marchandises. Autant dire qu'en Baviére, région la plus riche d'Allemagne,
on attend beaucoup de cette ligne. « Pour la 13e année consécutive, nous connaissons a
nouveau un record d'exportation », a souligné son ministre de I'Economie, Erwin Huber.
Le coordinateur de projets de la ligne, le Hongrois Peter Balazs, estime que I'intérét
économique de celle-ci est immense. Et pas seulement pour "le triangle de la chimie" a
|'est de Munich. Dans la perspective du doublement du fret sur les itinéraires allemands,
il considére comme d'autres que « le transport ferroviaire est le moins polluant de tous ».

« Le chantier devrait démarrer I'an prochain et durer cing ans »

Fabienne Keller n'a pas eu de mal & convaincre ses partenaires de I'avancée de la ligne
coteé francais. Pour ce qui est des 100 km de traversée des Vosges, la présidente du TGV
Est a évoqué l'accord de janvier liant Etat, régions et villes pour le financement. « Le
chantier devrait démarrer I'an prochain et durer cing ans ».

Mme Keller ne s'est pas contentée d'évoquer le nouveau pont sur le Rhin, dont la
construction débutera dans quelques mois : elle a donné a voir aux élus allemands,
autrichiens et slovaques tous les équipements qui écloront dans le sillage du TGV, a
commencer par la Viaropa, « véritable couture urbaine qui traverse la ville d'est en ouest
et qui regarde I'Ortenau, notre partenaire dans |'Eurodistrict ». Sans oublier les espoirs
placés dans le carrefour strasbourgeois avec la ligne Rhin-Rhéne appelée, a plus long
terme, a étre un trongon de Hambourg - Marseille. « Vous voyez, il ne nous manque ni la
volonté, ni I'énergie pour poursuivre la Magistrale », a-t-elle souri sous un tonnerre
d'applaudissements !

Marcel Neiss

DNA, 16.04.07
La passion du TGV

Jirgen Oser, responsable des relations transfrontalieres au Regierungsprésidium de
Fribourg, est un fan du TGV frangais. Depuis que celui-ci a fait ses débuts dans les
années 80, il ne rate aucune ouverture de ligne. Il ne pouvait manquer celle du TGV Est
que cet Allemand francophile attend avec impatience depuis des années. Mardi matin a 7
h 17, il commandait par internet quatre billets pour le TGV partant & 8 h 16 en gare de
Strasbourg le 10 juin. Retour a 16 h 24 de Paris-Est. Il a profité des promotions a 15 € le
trajet.



PRESSEERKLARUNG

Europa wichst zusammen!
Prioritéten fiir den Ausbau der TEN-Bahnprojekte in Siiddeutschland
Hauptversammlung der Initiative »,Magistrale fiir Europa“

Freitag, 20. April 2007, Rathaus, Landeshau ptstadt Miinchen

Europidische Stidte und Regionen machen sich fiir das transeuropéische
Bahnnetz stark

Fur die weitere wirtschaftliche und soziale Entwicklung der Stadte und Regionen in
Europa ist eine leistungsfahige Verkehrsinfrastruktur wichtiger denn je. Die Eisen-
bahn muss dazu einen wesentlichen Beitrag leisten. In ihren Leitlinien zum transeu-
ropaischen Verkehrsnetz (TEN) hat die EU deshalb im Jahr 2004 beschlossen, das
Eisenbahnnetz in Europa zu einem leistungsfahigen und umweltfreundlichen Ver-
kehrstrager der Zukunft auszubauen, und mehrere Bahnverbindungen von besonde-
rer gesamteuropaischer Bedeutung in die vorrangigen Vorhaben des TEN aufge-
nommen. Zur Verwirklichung dieses Ziels gilt es, vorhandene Strecken auszubauen
und - wo nétig - neue Strecken zu bauen.

Die Metropole Minchen ist ein wichtiger Vernetzungspunkt fir den européischen
Hochgeschwindigkeitseisenbahnverkehr in Suddeutschland, denn hier treffen sich
zwei sehr wichtige Achsen des transeuropaischen Verkehrsnetzes, die Strecke Nr.
17 ,Paris — Bratislava“ und die Strecke Nr. 1 ,Berlin — Palermo”.

Die in der Initiative ,Magistrale fur Europa* zusammengeschlossenen 33 Stadte,
Verbande und Kammern entlang des TEN-Projektes Nr. 17 ,Paris—Bratislava® setzen
sich fur den durchgéngigen und raschen Ausbau dieser Bahnverbindung ein. Glei-
ches gilt fur die in der Aktionsgemeinschaft Brennerbahn organisierten Regionen,
Lander und Handelskammern, die fur den Ausbau der alpenquerenden Verbindung
_Miinchen — Verona“ als zentralem Teilstick des TEN-Projektes 1 ,Berlin — Palermo”
eintreten.

Auf der Hauptversammlung der Initiative ,Magistrale fir Europa“ am 20. April 2007 im
Miinchner Rathaus erdrterten 120 hochrangige Teilnehmerinnen und Teilnehmer aus
Politik, Verwaltung und Wirtschaft den aktuellen Stand des Ausbaus der beiden Stre-
cken vor allem in Stiddeutschland und dem benachbarten Ausland.

MAGISTRALE FOR EUROPA
MAGISTRALA PRE EUROPU

MAGISTRALE EUROPANAK

EU-Koordinatoren machen konkrete Projektvorschlédge

Die von der EU zur Férderung der beiden Bahnprojekte ernannten Koordinatoren
Péter Balazs und Karel van Miert wiesen auf die Notwendigkeit und die Vorteile des
Ausbaus der beiden Strecken hin, begriiBten die auf einzelnen Streckenabschnitten
bereits erzielten Fortschritte und machten zugleich deutlich, wo noch gréRere An-
strengungen von den fir den Ausbau verantwortlichen Stellen notwendig sind:

= Fir den deutschen Abschnitt der Strecke ,Paris — Miinchen — Bratislava® ist es
nach dem bereits weitgehend erfolgten Ausbau in Frankreich und den laufenden
MaRnahmen in Osterreich besonders wichtig, neben der Realisierung der Neu-
baustrecke ,Stuttgart — Ulm* den Abschnitt ,Minchen — Mihldorf — Freilassing —
Salzburg* als Gesamtprojekt anzugehen. Dies hat fiir den Verkehr von und nach
Osterreich sowie die Beitrittslander Slowakei und Ungarn groRe Bedeutung und
schafft zugleich auf der Strecke Miinchen — Rosenheim die notwendigen Kapazi-
taten fur den Zulauf zum Brenner-Basistunnel. In regionaler Hinsicht wirde von
einer verbesserten Anbindung insbesondere Ostbayern und das bayerische
Chemiedreieck erheblich profitieren.

= Fir die Strecke ,Berlin — Minchen — Palermo* ist die Realisierung des Brenner-
Basistunnels bis 2020 vordringlich. Um den dadurch erzielten groBen Zeit- und
Kapazitatsgewinn wirklich nutzen zu konnen, ist es sehr wichtig, dass auch der
Ausbau der Zulaufstrecken ab Miinchen nun rechtzeitig verfolgt wird.

= Fir beide Eisenbahnstrecken stellt der Knoten Miinchen vor allem in Anbetracht
der zu erwartenden Verkehrssteigerungen einen weiteren Engpass dar, dessen
Lésung jetzt angegangen werden muss. Zugleich gilt, dass mit verhaltnismanig
kleinen EinzelmaRnahmen wie beispielsweise der ,Truderinger Kurve" in Mun-
chen bereits jetzt erhebliche Zeit- und Kostenersparnis im Guterverkehr erzielt
werden kénnte.

Schneller europaweiter Bahnverkehr bietet enorme Chancen

Der Gastgeber, Miinchens Oberbirrgermeister Christian Ude wies auf die Bedeu-
tung eines europaweiten schnellen Eisenbahnverkehrs nicht nur far Minchen son-
dern den ganzen siidbayerischen Raum hin: ,Mdnchen - Stral3burg in 3 Stunden,
Salzburg und Innsbruck in einer, Bozen in zwei, Verona in drei Stunden: Mit wesent-
lich verkdirzten Fahrzeiten riicken diese Stadte in den Bereich einer Tagesreise. Dies
hat nicht nur fiir den Tourismus Bedeutung, daraus ergeben sich ganz neue Méglich-
keiten fiir den Giitertransport, die Wirtschaft und die Forschung. Zugleich ergeben
sich damit erst wirklich spiirbare Entlastungen fiir die chronisch tberlasteten Auto-
bahnen.”



OB Ude machte auch deutlich, dass die Stadte und Regionen entlang der TEN-
Achsen 1 und 17 wichtige Unterstiitzung fur eine gute Integration in das européaische
Bahn-Fernverkehrsnetz leisten. Hierzu gehére eine optimale Anbindung an das Netz
eines attraktiven dffentlichen Personennahverkehrs, und fur den Guterverkehr eine
gute Anbindung an Umschlag- und Verteilzentren.

Der bayerische Verkehrsminister Erwin Huber hob die Bedeutung der beiden Korri-
dore fiir Bayerns Wirtschaft und Bevélkerung hervor. Moderne, arbeitsteilige Volks-
wirtschaften seien auf leistungsféhige Verkehrswege angewiesen, da sich die Wert-
schopfungskette mehr denn je auf weltweit verschiedene Standorte verteile. Minister
Huber dankte ausdriicklich auch den beiden Koordinatoren: ,lhre Arbeit bringt uns
voran. lhre Initiativen zur Abstimmung eines verbindlichen Fahrplans fiir den weite-
ren und vollstandigen Ausbau der beiden prioritdren Projekte finden deshalb unsere
volle Unterstiitzung."

Dr. Otto Wiésheu, Vorstand Wirtschaft und Politik der Deutschen Bahn AG, erlau-
terte, dass weite Bereiche der Magistralen durch den Bundesverkehrswegeplan ab-
gedeckt sind. Die DB AG habe ein groRes verkehrliches Interesse an den Magistra-
len.

Im letzten Jahr seien die Neubaustrecken Berlin — Leipzig und Nurnberg — Miinchen
fur den Hochgeschwindigkeitsverkehr in Betrieb gegangen. Die Koalition in Berlin
strebe den zligigen Neu- und Ausbau der Abschnitte Leipzig — Erfurt, Erfurt —Ebens-
feld sowie Ebensfeld — Nirnberg an.

Der 4-gleisige Ausbau der wichtigen Strecke Augsburg - Miinchen kommt gut voran,
obwohl auf der sehr stark befahrenen Strecke "unter dem rollenden Rad" gebaut
werden muR. Der Streckenabschnitt Augsburg - Mering wird bis Ende 2008, die Ge-
samtstrecke soll bis Ende 2010 fertiggestellt werden.

Der firr Bayern wichtige Ausbau der Abschnitte 6stlich von Minchen wird stufenwei-
se erfolgen und der steigenden verkehrlichen Entwicklung im Personenverkehr, aber
auch der des Chemiedreiecks Rechnung tragen. “Der gestrige Spatenstich in Amp-
fing fir den zweigleisigen Ausbau Ampfing - Miihldorf ist ein deutliches Signal fiir den
weiteren Ausbau der Magistrale.”

Siiddeutschland darf im Jahr 2015 kein Flickenteppich aus Schnell- und Lang-
samstrecken mehr sein

Alle Beteiligten bekraftigten mit Nachdruck ihr hohes Interesse an der raschen Ver-
wirklichung der zur Realisierung der schnellen und leistungsféhigen Bahnverbindun-
gen notwendigen Maknahmen. Ubereinstimmung bestand auch darin, dass alle Ak-
teure, die eine koordinierte Umsetzung der beiden Achsen verfolgen, eng zusammen
arbeiten missen.

Aufgrund der zentralen Lage Stiddeutschlands in Europa und den beachtlichen Fort-
schritten in den Nachbarstaaten kommt der Bundesrepublik Deutschland eine be-

sondere Verantwortung zu. Siuiddeutschland darf im Jahr 2015 kein Flickenteppich
aus Schnell- und Langsamstrecken mehr sein.

So misse das Bundesverkehrsministerium in Kirze Antrage bei der EU einreichen,
um méglichst viele EU-Mittel der fur TEN-MaRnahmen zur Verfiigung stehenden 5,5
Mrd. Euro zur Realisierung grenziiberschreitender Abschnitte und zur Beseitigung
von Engpdssen zu nutzen.

Auch die europdischen Nachbarn sind auf Verbesserungen im siiddeutschen
Bahnnetz angewiesen

Breite Unterstitzung fir diese Forderungen kamen aus Osterreich, Frankreich, Ita-
lien und der Slowakei. Der stellvertretende Landeshauptmann Salzburgs, Dr. Wil-
fried Haslauer "Der engere Lebens- und Wirtschaftsraum Salzburg beheimatet mehr
als eine halbe Million Menschen und reicht weit nach Bayern und Oberdsterreich
hinein. Die Weltstédte Miinchen und Wien sind nur knapp tber 100 bzw. knappe 300
Kilometer entfernt. Der Ausbau zwischen Minchen und Salzburg iiber Miihldorf und
Freilassing und zwischen Salzburg und Wien bringt unserer Region Oberbayern-
Salzburg-Oberésterreich eine Verbesserung der Erreichbarkeit von 19% und macht
uns ftir 17,7 Mio. Menschen in Europa binnen vier Fahrstunden erreichbar. Meine
Vision ist es, bis 2015 in rund einer Stunde Fahrzeit nach Minchen und in rund 2
Stunden nach Wien gelangen zu kénnen."

Die StraRburger Oberbirgermeisterin Fabienne Keller machte deutlich, dass ab 10.
Juni 2007 Paris mit dem TGV Est nur noch 2 Stunden und 20 Minuten von Stra3burg
enfernt sei. ,Mindestens genauso wichtig ist uns aber, dass die Reisezeiten nach
Stuttgart, Minchen und Wien ebenfalls deutlich verkirzt werden. Die Magistrale ist
ein wahrhaft européisches Projekt, das mit der Unterstiitzung der EU die Mitglieds-
staaten sowie Stidte und Regionen mobilisiert. Die Verwirklichung der Magistrale
wird fiir Europa ein sichtbares Zeichen seiner wiedergefundenen Einheit sein.”

Weitere Informationen zur Hauptversammlung unter http://www.magistrale.org
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Ministerprésident Dr. Edmund Stoiber fordert hichste Prioritét fiir den
Brennerbasistunnel und die Zulaufstrecken / Stoiber trifft in Miinchen

mit dem Europdischen Koordinator fiir die Nord-Siid-Schienenachse
Karel von Miert zusammen / Stoiber fordert von Bundesverkehrsmi-

nister Tiefensee Gesamtkonzept fiir den Ausbau auf deutscher Seite

Bayerns Ministerprasident Edmund Stoiber, Wirtschaftsminister Erwin Hu-
ber und der Européische Koordinator der Eisenbahnachse Berlin-Palermo
Karel van Miert sprachen sich heute bei einem Treffen in Minchen dafir
aus, dem Brennerbasistunnel und seinen bayerischen Zulaufstrecken jetzt
auch in Deutschland héchste Prioritit einzurdumen. Stoiber: ,Die paneuro-
paische Hochleistungsstrecke Berlin-Palermo muss so schnell wie mdglich
vorangetrieben werden. Im ganzen européischen Zentralbereich von Skan-
dinavien bis Sizilien kann so wirkungsvoll Personen- und vor allem Giiter-
verkehr auf die Schiene verlagert werden. Um die wichtigen und richtigen
Klimaschutzziele zu erreichen, muss Europa diesen zentralen Schienenkor-
ridor jetzt rasch realisieren. Unser Gesprach mit Herrn van Miert hat ein-
drucksvoll gezeigt, dass die Européische Kommission diesem Projekt aller-
gréfte Bedeutung zumisst und auch zu einer nachhaltigen Unterstiitzung

bereit ist."

Der frilhere EU-Kommissar Karel van Miert ist seit 20. Juli 2005 Europai-
scher Koordinator fiir die Eisenbahnachse Berlin-Palermo. Der Brennerba-
sistunnel zwischen Innsbruck und Franzensfeste soll das Herzstiick dieser
zentralen Nord-Siid-Achse Europas werden. Hier laufen die Projektarbeiten
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bereits auf Hochtouren. Stoiber, Huber und van Miert stimmten (berein,
dass die Planungen auch auf deutscher Seite nun ebenfalls sehr schnell
aufgenommen werden missen. Stoiber: ,Der Brennerbasistunnel kann nur
dann zum Herzstiick der Nord-Std-Achse werden, wenn die AusbaumaR-
nahmen auf der gesamten Achse Minchen-Verona aufeinander abge-
stimmt sind. Deswegen brauchen wir jetzt sehr rasch auch ein Gesamtkon-
zept fir die Ausbauten auf deutscher Seite, insbesondere die Verbesse-
rung der nérdlichen Zulaufstrecke Miinchen-Rosenheim-Kiefersfelden. Da-
bei geht es nicht nur um die Kapazitat, sondern auch um den Larmschutz
im Inntal. Da ist jetzt Bundesverkehrsminister Wolfgang Tiefensee gefor-
dert.”

Gerade fiir Bayern hat eine Modernisierung des Alpenilbergangs ganz her-
ausragende Bedeutung. Italien ist der zweitwichtigste Handelspartner Bay-
erns. Die Seehéafen der Adria bieten fur den Handel mit Fernost bisher noch
unzureichend genutztes Potential. Deswegen ist eine leistungsfahige Al-
penquerung auf der Schiene nicht nur ein enormer Beitrag zum Klima-
schutz, sondern zugleich auch eine wichtige Grundlage fiir eine dauerhaft
hohe Wettbewerbsposition der bayerischen Wirtschaft auf den Weltmark-
ten. Um schon vor dem Bau des Basistunnels konkrete Fortschritte zu er-
zielen, sollten die Engpasse auf der Strecke nach Ansicht von Stoiber und
van Miert schnell beseitigt werden. Allein mit dem Bau der sogenannten
Truderinger Kurve in Minchen kénnten die Zige aus dem oberbayerischen
Chemiedreieck und dem Containerterminal in Miinchen/Riem bei der Fahrt
zum Brenner fast eine Stunde Zeit gewinnen. Mit etwa dreiRig Millionen
Euro ist der Kostenaufwand fiir den Ausbau tiberschaubar.

Rainer Haselbeck
Pressesprecher der Bayerischen Staatskanzlei++++



