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Zhrnutie

V spréve o einnosti za rok 2006 — 2007 sa pozitivne hodnoti stav a pokrok prioritného
projektu ,,Pariz — Strasburg — Stutgart — Viedee — Bratislava“. Po tomto pozitivnom
hodnoteni nasledovalo podpisanie niekoekych déleZitych dohéd, zaeatie prac a uvadzanie
do prevadzky, predovsetkym uvedenie do prevadzky vysokorychlostného viaku TGV —
vychod — Eurépa’.

V spréve o einnosti za rok 2007 — 2008 sa pozitivne hodnoti pokrasovanie v zaeatych
einnostiach a dosiahnutych vysledkoch v roku 2006/2007.

Rok 2007 — 2008 poznamenalo predovsetkym viacroené planovanie na roky 2007 —
2013. V méji 2007 Eurdpska komisia vyhlasila vyzvu na predloZenie navrhov, ktord
uzavrela 20. jula 2007. Po posudeni navrhov Komisia uverejnila 19. novembra 2007 svoj
navrh viacroeného planovania. Po konzultdcii s Eurépskym parlamentom, ktory tento
navrh rozhodne podporil, a po hlasovani elenskych Statov vo vybore TEN-T, ktoré navrh
jednomyseene podporili, Komisia prijala 19. februdra 2008 rozhodnutie o viacroenom
planovani na roky 2007 — 2013.

Toto viacroené planovanie svedei o uvdZenom rozhodnuti Komisie sustredie
disponibilné prostriedky na prace na cezhranienych Usekoch a Uzkych miestach.
Toto rozhodnutie sa plne zhoduje s odpordeaniami sprav za roky 2005 — 2006 a 2006 —
2007. Prostriedky vyelenené na prioritny projekt ,,Pariz — Bratislava“ budl rozdelené na
tri cezhraniené Useky s finanenou spolutieaseou vo vyske 25 %; financované budud aj uzke
miesta, ale s nizSim percentom spoluteasti. Celkovo sa na tento prioritny projekt vyelenilo
438,35 milibna EUR. Toto planovanie je v stlade s redlnym pokrokom pri realiz&cii
prioritného projektu ,,Pariz — Bratislava“ a prebiehajicimi «innoseami.

To potvrdzuje, Ze prioritny projekt 17 , Pariz — Bratidava“ je readlne napredujdcim
projektom. Zainteresované elenské Staty, Francizsko, Nemecko, Raklsko a Slovensko,
vyvinuli veeké snahy a naealej vyvijaju Usilie na realizaciu tohto projektu. Uvedenie
vysokorychlostného vlaku TGV - vychod — Eurdpa do prevadzky, dohoda, ktora umozni
spustenie Useku Stutgart — UIm, ako aj prerazenie tunela pod Wienerwaldom st vietko
priklady, ktoré svedeia o vyvinutom Usili s veekymi investiciami.

Mozno teda dospiee k zaveru, Ze elenské Staty konkrétnym spdsobom realizuju
vyhlasenie o zamere prijaté &yrmi ministrami dopravy, francizskym, nemeckym,
rakuskym a slovenskym, 9. juna 2006 v Luxemburgu (priloha I). Analyza priloZena k tejto
sprave o =innosti napokon dokazuje, Ze tento Uspech sa tiez zaklada na priamom zapojeni
tzemnych celkov, cez ktoré ma viese trae Pariz — Strasburg — Stutgart — Viedee —
Bratislava, ako aj ostatnych aktérov pozdsZ tejto trate (obchodné komory, Zelezniené
spoloenosti, z&stupcovia priemyselnej sféry, univerzity, ako aj zdruZenia, ktoré sa
zasadzuju o realizaciu tejto trate), ktori podpisali vyhlasenie o podpore (priloha II).
Rozsiahly zoznam signatarov vyhlasenia o podpore jasne dokazuje, Ze vystavba celej trate
Pariz — Strasburg — Stutgart — Viedee — Bratislava v =0 najkratSom ease ma veemi siln(
politicku a hospodarsku podporu na miestnej a regionalnej Urovni pozdeZ celej trate.

! http://ec.europa.eu/ten/transport/coordinators/index_fr.htm
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Je v3ak potrebné jasne upozornie na to, Ze pretrvavau problémy, ktoré bude nutné v
buducnosti vyrieSie. Ide najmé o rieSenie financovania druhgj etapy vysokorychlostného
vlaku TGV vychod — Eurdpa a o globalny pristup k realizacii cezhranieného Useku
Mnichov — Salzburg. Tieto problémy s reélne, ale prekonateené, a koordinator sa
domnieva, Ze pokiae ide o tieto dva Useky, existuje vOea rieSie ich.

Okrem toho je pravdou, Ze Eurdpska komisia nezahrnula niektoré rozostavané useky do
finanenej spoludeasti v ramci viacroeného planovania na roky 2007 — 2013. D6vody sa pri
jednotlivych nezahrnutych Usekoch znaene liSia, je vSak potrebné si uvedomie, Ze
vzheadom na rozpoeet TEN-T, ktory elenské Staty znaene skratili pri planovani na
obdobie 2007 — 2013, Eurdpska komisia musela uplatnie veemi prisne kritéria vyberu s
cieeom sustredie véeSie prostriedky na obmedzeny poeet projektov. Takto sa zachovala
vysoké miera Ueasti Spolo=enstva a predstavuje skutoenu hybn( paku.

Mozno v3ak predpokladae, Ze v ramci rozpoetu vo vySke takmer 20 miliard pévodne
navrhovanych Komisiou mohli bye poeet schvélenych projektov, ako aj miera Ueasti eSte
vysSie, 0 by UeinnejSie prispelo k vytvoreniu TEN-T. Aktualne obdobie viacroeného
planovania TEN-T v kazdom pripade dokézalo, Ze by mohol bye pouZity vysSi rozpoeet
TEN-T. Tento d6kaz sa musi zoheadnie pri planovani na obdobie financovania 2014 —
2022. Podnetom na zvySenie tohto rozpoetu by mal bye najma priamy efekt finanenej
spoluteasti Spolo=enstva ako hybnej paky a jeho vplyv na lisabonsk( agendu.

Poeas obdobia einnosti 2007 — 2008 sa koordinator zueastnil na zaeati prac (v Kehli)
alebo na vyznamnych fazach prac (ako napriklad prerazenie tunela pod Wienerwaldom),
na konferenciach a mnohych stretnutiach. UdrZiaval tieZz pravidelny pisomny kontakt so
vSetkymi stranami zUOeastnenymi na tomto priorithnom projekte s cieeom podrobne
monitorovae pokraeovanie prac a poskytnue svoje stanovisko.

1. CEZHRANI« NE USEKY
1.1. Hlavna Zelezniena stanica v Strasburgu —most v K ehli — Appenweier

Pokiae ide 0 cezhranieny Gsek Strasburg — Kehl — Appenweier, 14. marca
2006 bola podpisané dvojstranna zmluva medzi Franctizskom a Nemeckom.
Odvtedy tuto zmluvu ratifikovali obidva elenské Staty, pripravy pokroeili a
prace na moste v meste Kehl sa zaeali v marci 2008. Oficialny zaeiatok prac
sa oslavil 8. jula 2008. Tento novy most umoZni rychlose 160 km/h a
poskytne vdeSie kapacity na Ueely novych medzindrodnych a regionélnych
ponuk. Prispeje tiez k ueaheeniu plavby po Ryne. Vystavba mosta bude
ukoneend v roku 2010.

Poeas obdobia viacroeného planovania na roky 2007 — 2013 sa vyelenilo
26,95 miliona EUR na most v Kehli, Zeleznienu stanicu v Kehli a Gsek Kehl
— Appenweier.

Na franclzskom Uzemi je Usek hlavna Zeleznien4 stanica v Strasburgu —
most v meste Kehl financovany v rdmci prvej etapy vysokorychlostnej trate
LGV vychod — Eurdpa. Préce sa zaeali v roku 2007.

Na nemeckom Uzemi je tento Usek zahrnuty do planovania infrastruktur, s
vynimkou zé&kruty v Appenweieri, kde sa tento Usek napaja na trae Bazilej —
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Karlsruhe, pre ktor( sa eSte neureilo rieSenie, ktoré sa ma prijae. Bude
potrebné najma posudie, «i koneené rieSenie prijaté na toto prepojenie bude
aj dlhodobo uspokojujicim rieSenim z headiska budlcich kapacit.
Koordinator podal podnet na DB AG a spolkové ministerstvo, aby sa
tomuto prepojeniu venovala osobitna pozornose.

1.2. Mnichov —Mhldorf — Freilassing — Salzburg

Cezhranieny Usek Mnichov — Salzburg je potrebné analyzovae v dvoch
eastiach: Usek Freilassing — Salzburg a uUsek Mnichov — Miuhldorf —
Freilassing.

Pokias ide o Usek Freilassing — Salzburg, ease na nemeckej strane,
Zeleznien stanica vo Freilassingu — cezhranieny most cez rieku Saalach, je
vo faze Studie. Prace na niekoekych zvySnych kilometroch na rakuiskej
strane sU takmer ukoneené. Predstavuje to teda konkrétnu realizaciu
dvojstrannej zmluvy, ktord 10. jula 2007 podpisali nemecky minister
dopravy Wolfgang Tiefensee a rakisky minister dopravy Werner Faymann.
Cely Usek by sa mal sprevadzkovae v roku 2013.

Poeas obdobia viacroeného planovania na roky 2007 — 2013 sa na Usek
Freilassing — Salzburg vyelenilo 47,63 miliona EUR.

Pokiae ide o Usek Mnichov — Muihldorf — Freilassing, koordinator
vypracoval vo februari 2007 podrobnu analyzu, ktora bola zaslana vietkym
zainteresovanym stranam. Tato analyza preukazala, Ze Usek medzi
Mnichovom a Freilassingom sa bude musiee rieSie ako celok a Ze prace sa
nemb6Zzu obmedzie na ease tohto Useku, t. j. spojenia medzi mestom
Mnichov a regionom Mauhldorf. Dosledky tychto investicii pre
medzinarodné vlaky by boli veemi malé, ak by chybal globalny pristup a
najma elektrifik&cia trate. Za tohto predpokladu by finanena spoluliease
Spoloe=enstva mala len maly vplyv na samotny prioritny projekt 17.

Pri predkladani Ziadosti o finanent spoluGease nemecké orgéany neprijali
tento globalny pristup. Komisia sa preto riadila stanoviskom koordinatora a
neposkytla subvenciu na tieto Stadie a prace.

Koordindtor podnikol prvé kroky s ciesom obnovie préce na tychto
usekoch. Po obdobi viacroeného planovania na roky 2007 — 2013, o ktorom
Eurépska komisia prave rozhodla, bude potrebné zaeae uvazovae o
spbsobe, ako dosiahnue pokrok na pracach na tomto cezhranienom Useku.
S tymto cieeom koordinator zd6raznil potrebu zorganizovae stretnutie
vSetkych partnerov okolo jedného stola.

Analyzy vypracované pre prioritny projekt 17 sa v easti tykajlcej sa
juhovychodu Bavorska zhodujd s prioritnym projektom 1 ,Berlin —
Palermo®. S tymto ciesom predstavuje analyza, na ktorej sa dohodli v3etky
zUeastnené organy a uverejnend na konferencii, ktora sa konala v Mnichove
20. aprila 2007, cenny vychodiskovy bod. Tieto dva dokumenty sa
nachadzaju v prilohe I11.



Napriek mnohym vzajomnym zavislostiam medzi tymito dvoma prioritnymi
projektmi, ktoré je potrebné zoheadnie v rdmci pripravy investicii do
Zeleznienej infraStruktary, eurdpsky koordinator zdoérazeuje, Ze potreba
vystavby Useku Mnichov — Salzburg je spojend predovsetkym s viastnymi
potrebami na medzinarodnej, Statnej a regionalnej Grovni pozdeZ prioritného
projektu 17. Vzheadom na to nie je potreba pokroeie na tomto Useku
zavisla od vystavby tunela na Upati Brennera.

MoZnose priameho prepojenia s letiskom v Mnichove je aj na=alej doleZita
otazka, ktorej je potrebné venovae patrieni pozornose. Koordinator viedol
na tuto tému viacero diskusii a dufa, Ze poeas ealSieho roka bude moce
venovae mimoriadnu pozornose prepojeniu letisk pozdez tejto Zeleznienej
trate s cieeom prispies k intermodalnej preprave. Pokiae ide o mnichovské
letisko, rézne zainteresovane strany (Bund, Land, DB AG, mesto Mnichov,
letisko v Mnichove) sa pripoja na spojnicu prostrednictvom dvoch Usekov —
~Walpertskirchner Spange* a ,,Erdinger Ringschluss“. Tieto dva Useky su
predmetom SirSich  diskusii o spdsobe, ako dlhodobo realizovae
intermodalne prepojenie tohto letiska.

1.3. Viedee —Bratisava

Dvojstranni dohodu a ,vyhlasenie o Umysle”, ktorymi sa stanovuju
podmienky cezhranienej spoluprdce na cezhranienom Useku Viedee -
Bratislava, podpisali 11. jula 2007 slovensky minister dopravy eubomir
Véazny arakisky minister dopravy Werner Faymann. V sUeasnosti sa
realizuju Stadie tykajuce sa niektorych easti tohto Useku, v pripade inych
~asti sa zaeali pripravné préace.

Poeas obdobia viacroeného planovania na roky 2007 — 2013 sa na tento
usek vyelenilo 129,85 miliona EUR. Pokiae ide o spolufinancovanie
Spoloeenstva, koordinator stale trval na zasade, Ze zoheadnie mozno iba
naklady priamo spojené s realizaciou samotnej trate, teda Zeleznienej siete
(,;Schienenanteil”). Budovy novej hlavnej Zeleznienej stanice vo Viedni,
parkoviskd, renovaciu Stvrte ate. by teda Eurdopska Unia nemala
spolufinancovas.

Dvojstranna dohoda sa tyka realiz&cie spojnice Viedee — Bratislava, ktora
bude vych&dzae znovej hlavnej Zeleznienej stanice vo Viedni a cez
Schwechat sa napoji na letisko vo Viedni, Petrzalku a Zelezniené stanice
Filidllka a Predmestie. Planuje sa tiez prepojenie s letiskom v Bratislave.
Prdce sa uskutoenia v rokoch 2007 aZ 2015. Vyhlasenie o amysle
predpoklada spolupracu v spojitosti so Zeleznienou traeou medzi Viedeou a
Bratislavou cez Marchegg a Devinsku Novu Ves.

Tieto prace vytvoria nielen lepSie vzajomné prepojenie medzi obidvoma
mestami, Bratislavou a Viedeou. Mimo tychto dvoch miest vznikne aj lepSie
spojenie starych a novych elenskych Statov, ktoré budd vyuZivae tato trae
a znaené Uspory easu, ktoré bude mozno dosiahnue. V tomto smere staei
pripomende Gsporu easu 40 minut veaka vystavbe tunela v Lainzeri a novej
hlavnej Zeleznienej stanice vo Viedni. Tieto prace rychlo napreduju: tunel v
Lainzeri sa stavia rychlym tempom a stavebno-inZinierske prace by sa mohli

ukoneie uz v roku 2009.
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V sprave o einnosti za rok 2006 — 2007 sa analyzoval vyznamny vplyv
eliminicie tohto Uzkeho miesta, ktoré znaene zvysSi prieaZlivose trate
a priamo prispeje k intermodalnej preprave vytvorenim priamych spojnic
s letiskami a znaenou Usporou =asu prepravy.

2. UzZKEMIESTA
2.1. Baudrecourt —Vendenheim

Dea 10. juna 2007 bolo sprevadzkovanych 300 km prvej etapy
vyskorychlostnej trate LGV — vychod — Eurdpa. easté spojenia medzi
Pariom, vychodom  Francuzska, Luxemburskom,  Svajeiarskom
a Nemeckom premavaju na novej trati rychloseou 320 km za hodinu. Od
Baudrecourtu v3ak vysokorychlostné vliaky TGV premavaju po starej sieti,
*0 Vvytvara skutoené Uzke miesto zd6vodu intenzivneho vyuZivania
existujucej trate, po ktorej prechadzaju medziStatne a vnutroStatne vlaky,
regionélne vlaky a nakladneé vlaky.

Tychto poslednych 100 km medzi mestami Baudrecourt a Vendenheim
blizko Strasburgu predstavuje druhl etapu vysokorychlostného viaku TGV
— vychod — Eurdpa, ktord umozni uSetrie polhodinu na prejdenej trase.
Okrem toho nové trae umozni ziskae kapacity, ktoré v steasnosti chybaju.

Dea 24. januara 2007 francUzsky minister dopravy Dominique Perben, RFF
a dotknuté uzemné celky podpisali prvy dohovor o financovani vo vyske 94
milionov EUR s cieesom umozZnie zaeatie pripravnych prac na druhej etape
vyskorychlostnej trate LGV — vychod — Eurdpa.

Poeas pracovnej cesty v Strasburgu prezident republiky Nicolas Sarkozy
vyhlasil, Ze druhd etapa sa bude realizovae podea planu v roku 2014.
Premiér a minister dopravy tento zavazok potvrdili pri inych prileZitostiach.
K dohode o financovani v3ak eSte nedoslo.

Eurdpska komisia sa rozhodla vyelenie 18 milibnov EUR na druhu etapu
vysokorychlostného vlaku TGV - vychod. Tato suma zodpoveda priblizne
20 % z 94 milibnov EUR podea uvedeného dohovoru na pripravné prace
druhej etapy.

V nadvéznosti na voeby v marci 2008 koordinator zaeal znova kontaktovae
miestne organy, ako aj RFF aspolkovy S§tat sciesom prispiee
k dopracovaniu dohody o financovani vSetkych préc tejto druhej etapy.

Je dolezité, aby sa toto chybajiuce ohnivko, ktorym je druhd etapa,
realizovalo <0 najrychlejSie. Najma uspech prvej etapy, ktorej miera vyuZitia
sa ukazuje ako veemi vysoka, by mal podnietie investicie do tychto
rozsiahlych a nakladnych prac. Najmé frekvenciu spojnic Nemecko -
Francizsko mozno eSte znaene posilnie. Okrem toho, priame spojnice
medzi provinenymi mestami na jednej aj druhej strane hranice, zruSené
v nadvaznosti na uvedenie prvej etapy do prevadzky, by sa mohli uZitoene
vylepSie, bue prostrednictvom priamych spojnic, alebo véeSieho poetu
nepriamych spojnic v rdmci hustej siete regionalnych vlakov.
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2.2. Stutgart —UIm

Vyznamné (zke miesto Stutgart — Ulm, o ktorom nemecky minister
dopravy Wolfgang Tiefensee, DB AG a dotknuté Uzemné celky 19. jula
2007 podpisali politickd dohodu, je prave v Stadiu priprav. Podrobna
dohoda o financovani sa oeakava koncom tohto leta; prvé préace sa zaenu
v roku 2009; zaeiatok prac na veekych tuneloch sa predpoklada v roku
2010.

Eurdpska komisia sa rozhodla vyelenie 215,92 milibna EUR na toto Uzke
miesto. V nadvéznosti na analyzu koordinatora, ktory v nej upozornil na
nevyhnutnose vystavby celého Gseku Stutgart — Ulm, sa Komisia rozhodla
riadie sa touto analyzou a pridelila subvencie na obidve easti Gseku Stutgart
— Ulm. ,,Stutgart 21 a ,,Wendlingen — UIm* spoloene predstavuji novi
vysokorychlostn trae prechddzajicu cez dblezité tunely, ktoré sa maju
vybudovae a ktoré umoznia eliminovae dve prirodné prekazky — stipanie
z doliny obkolesenej strmymi svahmi, v ktorej sa nachadza Stutgart, na
ploSinu nazyvanu ,,Filderebene* a =alej aZ po ,,Schwébische Alb*.

Realizacia celého tohto projektu umozni znaenu easovu Usporu, vytvorenie
novych kapacit a prispeje k modalnej preprave veaka prieazlivosti novych
spojnic. Neealeko letiska sa vybuduje nova Zelezniend stanica, ktora
zérovee umozni lepSie prepojenie s «alsimi Zeleznienymi traeami. Tento
novy Usek budu vyuZivae nielen medzinarodné, ale aj regionalne spojenia.

Rovnako ako v pripade novej hlavnej Zeleznienej stanice vo Viedni, vietky
miestne aspekty, ako napr. novd organizacia mestskej dopravy anova
Zelezniend stanica, musia financovae miestne, regionalne a vnatroStatne
orgéany; pomoc Spoloeenstva sa bude sustre=ovae na vystavbu trate Pariz —
Bratislava; Usek Stutgart — Ulm je sleaseou tejto trate ambZe bye
spolufinancovany, ale bez tychto miestnych aspektov.

2.3. St. Polten —Viedes

Dea 3. septembra 2007 sa eurOpsky koordinator zUeastnil na prerazeni
tunela popod masiv. Wienerwald. Nésledne urobil obhliadku vSetkych
stavebno-inZinierskych prac medzi Viedeou a St. Pltenom. Konstatoval, Ze
tento Gsek rychlo napreduje a Ze OBB bude moce ukoneie tieto prace do
roku 2013. Odvtedy prace na tuneloch popod Tullnerfeld, ako aj na sérii
troch tunelov v blizkosti Perschlingu znaene postupili:
Steirschweiffeldtunnel (3,3 km) a Reiserbergtunnel (1,4 km) boli prerazené
a préace na tuneli Reingrubentunnel (2,8 km) sa zaeali 29. méaja 2008.

Toto Uzke miesto sa teda eliminuje, 0 umoZni znaené zvySenie kapacity
trate, véeSiu rychlose a znaenl easovu Usporu na tejto kratkej vzdialenosti,
najma veaka tunelu popod masiv Wienerwald.

Rakusko vklada veeké investicie do tohto projektu, ako aj do ostatnych

Usekov, ktoré je potrebné dokoneie medzi mestami Linz a St. Pdlten,

a prijalo veeky zavazok, ktorym priamo prispeje K realizacii prioritného

projektu 17, aj ke= Eurdpska Unia sa v obdobi viacroeného planovania na

roky 2007 — 2013 uz nebude na tychto pracach finanene podiesas. Naopak,
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finanend spolutiease bola schvalena na obdobia 1994 — 1999 a 2000 — 2006.
V rokoch 2007 — 2008 boli ukoneené dolezité Useky v Enns (,,Umfahrung
Enns®, 10,8 km) a v Asten — Linz Kleinmtnchen.

e ALSIE USEKY

Préce na troch cezhranienych Gsekoch a troch tUzkych miestach su prioritou, na ktoru
koordinator upozornil uz vo svojej prvej vyroenej sprave. Zostava eSte niekoeko
«alSich Usekov v Nemecku a Rakusku, ktoré, aj ke= su menej prioritné, je potrebné
realizovae s cieeom dostavby celej trate ,,Pariz — Bratislava“.

3.1.

3.2.

Nemecko

Prgazd cez Ragtatt, na juh od Karlsruhe, je chybajucim ohnivkom tak
v prioritnom  projekte 17, ako aj v prioritnom projekte 24,
»Rotterdam/Antverpy — Janov/Lyon“, ako aj v regionalnej doprave. Stavebné
povolenie bolo vydané uz vroku 1996, ale vzheadom na chybajicu dohodu
o financovani sa prace nemohli zaeae. Ukoneenie pradc na Useku sa stéle
predpoklada do roku 2015.

Usek Neu-Ulm — Augsburg bude e3te predmetom podrobnejsich diskusii,
ktoré sa eSte nezaeali. Pokiae sa neprijalo rozhodnutie vo veci Useku Stutgart —
Ulm, nebolo to potrebné. V steasnosti mozno zaeae s analyzou, s vedomim, Ze
existujuca infraStruktira by eSte dlho mohla staeie ndrokom na prepravu. Je
potrebné najma zddraznie, Ze na uspokojenie potrieb regionalnej kapacity bola
medzi mestami Dinkelscherben a Augsburg vybudovana tretia koeaj. Okrem
toho sa uskutoenila kompletnd modernizacia Zelezniengj stanice v Neu-Ulm
a vybudovala sa podzemnd Zelezniena stanica, <im sa uvoenili priestory na
rozvoj mesta.

Napokon, prebudovanie Useku Augsburg — Mnichov na Stvorkoeajovu trae
napreduje a ase po Mering bude ukoneena v roku 2008 a ease po Olching do
roku 2010. Vlaky potom budi méce na tomto Useku premévae rychloseou 230
km za hodinu veaka oddeleniu nékladnej a regiondlnej dopravy od
medziStatnych a vnatroStatnych vlakov. Na tento Usek bolo schvélené
spolufinancovanie v obdobiach 1994 — 1999 a 2000 — 2006.

Rakusko

Usek Salzburg — Linz je vytvoreny z viacerych easti, ktoré su v réznych
etapach vystavby. Cieeom je skratie eas cesty zo 75 na 64 minGt
prostrednictvom rdznych opatreni. Tieto opatrenia nie sl zavazné, pokiae ide
0 sUeasnu kapacitu trate.

NajrozsiahlejSie prace sa v poslednych rokoch realizovali medzi mestami Linz a
St. Pélten. Tieto préce, teda prebudovanie celého Useku na Stvorkoeajovu trae,
st takmer ukoneeng, =im sa zvysi kapacita a dosiahne sa prevadzkova rychlose
200 km/h.



* INNOSTI V ROKU 2007 — 2008

Okrem opisanych einnosti v oblasti realiz&cie infraStruktdr prioritného projektu
,Pariz — Bratislava“ sa koordinator zUeastnil na mnozstve ealSich aktivit s cieeom
posunde tento prioritny projekt vpred.

Predovsetkym je potrebné vyzdvihnle einnose dvoch hlavnych zdruZeni aktivne
bojujdcich za prioritny projekt ,Pariz — Bratislava“. Ide o zdruZenie ,Initiative
Magistrale pour I'Europe*, ktoré zdruZuje regiony, mestd a obchodné komory.
ZdruZenie ,,Initiative Magistrale, ktorému predseda primator mesta Karlsruhe Heinz
Fenrich, uZ v minulosti realizovalo Stadie, ktoré umozZnili podporie ekonomicky
pristup k danému projektu. V ramci zdruZenia sa vytvorila stala pracovna skupina
LJArbeitskreis', ktord sa stretava 4 aZz 5-krat roene a umoZeuje pravidelnd vymenu
informacii o aktualnom stave prac na projekte. Tieto stretnutia sa konali v Mnichove,
Nancy, Salzburgu a naposledy v meste Ulm.

HInitiative Magistrale pour I'Europe” vydalo v roku 2006 podrobny atlas, ktory
kladie osobitny déraz na prepojenie novej trate ,Pariz — Bratislava“ s regionalnymi
a miestnymi spojeniami. Rovnako pokraeuje Vv tejto einnosti spustenim Studie
v spolupréci so SMA v Zirichu, prieom sa sustre=uje na optimalizaciu budiceho
spojenia pozdsZ tohto prioritného projektu a prepojenia v mestach, cez ktoré trae
povedie. Tato Stadia ureite poskytne veemi zaujimavé vysledky, ktoré umozZnia
pokraeovae Vv opodstatnenej diskusii o vyuZivani infrastruktary a vplyve na regiony
a mesta na trati.

Spoloene s prieskumnou agentirou KLOK aobchodnymi komorami zdruZenie
»Initiative Magistrale pour I'Europe” tiez prehebilo Stddie o vyuZivani tejto
Zeleznienej osi na prepravu tovaru. Na tieto prace nadvézuje analyza organizacie na
arovni logistiky, najmd terminalov. Tieto Studie apréce zdruZenia ,,Initiative
Magistrale” poskytnu konkrétne vysledky, na ktoré bude potrebné prihliadae.

ZdruZenie ,, TGV Est européen” je «alsim, veemi aktivnym zdruZenim v prioritnom
projekte 17, Pariz — Bratislava. Poeas troch rokov einnosti koordinatora predsedala
zdruZeniu TGV Est européen byvala starostka Strasburgu Fabienne Kellerové. Na jej
podnet bolo zorganizovanych mnozstvo aktivit, zdruZujicich okolo projektu
hospodarske, vedecké, kultirne a turistické subjekty. S cieeom pokraeovae vo
vybornej spolupraci so zdruzenim TGV Est européen a umoZznie diskusie o projekte
druhej etapy vysokorychlostného vlaku TGV - vychod sa koordinator nedavno
stretol s novym starostom Strasburgu Rolandom Riesom.

Projekt podporila aj UECC, Unia eurépskych obchodnych komér, zdruZujlca
obchodné komory oblasti leZiacich v panve riek Ryn, Mohan, Meuse. UECC
zddraznila potrebu vybudovae vhodné infraStruktiry pre eurdpske hospodarstvo
s cieeom zachovae mobilitu nevyhnutnd pre rast. Tejto téme a najma prioritnému
projektu 17 bolo venované osobitné stretnutie v Stutgarte.

Napokon je potrebné zdéraznie otvorenie priameho spojenia Pariz — Mnichov 9.
decembra 2007. Toto spojenie je ddkazom pokroku dosiahnutého na tejto
Zeleznienej osi. Medzindrodné spojenie po celej deZke tejto osi vSak ureite mozno
eSte vylepSie, tak pokiae ide o frekvenciu, ako aj 0 moznose prepojenia najma
s celym vychodom Franctzska smerom z Nemecka a zo vzdialenejSich krajin.
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5.

ZAVERY A ODPORUs ANIA

Prioritny projekt 17 ,Pariz — Strasburg — Stutgart — Viedee — Bratislava“ je projekt,
ktory dobre napreduje:

Sprevadzkované boli vyznamné Useky: Pariz — Baudrecourt, Appenweier —
Karlsruhe — Stutgart (okrem Rastattu), Linz — St. Pdlten (okrem niektorych
Usekov okolo miest Asten a Ybbs)

Vyznamne Useky budd dokoneené do roku 2013, koncom steasnych finanenych
vyhliadok: Strasburg — Kehl — Appenweier, Augsburg — Mnichov, Linz — St.
Polten — Viedee; ealie prace ku koncu roka 2013 znaene pokroeia, najméa
Baudrecourt — Vendenheim a Viede= — Bratislava.

Uzke miesto Stutgart — Ulm, najproblematickejsi Usek na tejto trati, znaene
pokroei a prace budu ukoneené v roku 2020.

Tato trae sa teda vrelativne kratkom ease mdzZe stae hmatateenou realitou.
Prechadza ekonomicky vyznamnymi regiénmi, spaja mnohé veeké mesta, a tym méa
dosah na takmer 32 miliénov obyvatesov.

Su vSak niektoré useky, kde dodrZzanie harmonogramu prac nie je zarueene. lde
najma o:

zabezpeeenie  kontinuity priprav  anasledne prdc na druhej etape
vysokorychlostného vlaku TGV - vychod — Eurdépa. To vyZaduje vypracovanie
a podpisanie dohovoru o financovani,

vyjasnenie pristupu k rieSeniu useku Mnichov — Salzburg, zhromazdiac vsetky
zainteresované strany scieeom objasnie financovanie a etapy realizacie tohto
Useku.

Okrem toho koordinator chce, aby sa pokraeovalo v niektorych oblastiach einnosti,
ktoré si zasluZia podrobnejSie preskimanie. Ide o tieto aspekty:

Intermodalita: vzheadom na mnoZstvo letisk, ktoré sa nach&dzaju pozdeZ tejto
Zeleznienej osi, koordinator skima mozZnose tematizovae tuto intermodalitu.

Tato intermodalita je tieZz nesmierne doélezita z headiska prepravy tovaru:
logistickym aspektom, termindlom sa moZno venovae podrobnejSie. V tomto
kontexte si zasluhuje pozornose skutoenose, Ze prioritny projekt 17 disponuje
celym radom terminalov situovanych pozdsz plavebnych ciest.
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ANNEXE |

DECLARATION D'INTENTION

desministres destransportsde
L'Autriche, la France, I'Allemagne et la Slovaquie

sur leprojet prioritairede RTE-T No. 17
" Paris-Strasbourg-Stuttgart-Vienne-Bratislava”

9juin 2006

L uxembourg

LesMinistres,

se référant a la décision N° 884/2004/EC du Parlement Européen et du Conseil du 29
avril 2004 sur les orientations communautaires pour le développement du réseau
transeuropéen de transport qui fixe une liste de projets prioritaires parmi lesquels
figure l'axe ferroviaire "Paris-Strasbourg-Stuttgart-Vienne-Bratislava”,

se reférant au réglement 2236/95 du Conseil, déterminant les régles générales pour
I'octroi d’un concours financier communautaire dans le domaine des réseaux
transeuropéens, modifié en dernier lieu par le réglement 807/2004 et faisant 1"objet
d’une nouvelle modification en ce moment,

constatant que le réglement 2236/95 précité permet d octroyer des concours financiers
communautaires dont le taux maximum est de 50% pour les études, de 20% pour les
sections transfrontalieres, ainsi que pour les goulets d"étranglement constituant des
barrieres naturelles et de 10% pour les autres sections,

se réjouissant de la nomination d’un coordonnateur européen, M. Péter Balazs, pour
cet axe ferroviaire "Paris-Strasbourg-Suttgart-Vienne-Bratislava”,

conscient du potentiel considérable que représente la réalisation de l'axe a grande
vitesse "Paris-Strasbourg-Suttgart-Vienne-Bratislava' en matiére de croissance
économique, d'emplois et d'amélioration de la compétitivité, notamment en facilitant le
mouvement des personnes et des marchandises dans l'union européenne entiére,

reconnaissant I'importance de l'axe ferroviaire est-ouest a grande vitesse "Paris-
Strasbourg-Stuttgart-Vienne-Bratislava" pour le développement économique des Etats
membres de I'UE et leur intégration dans le marché unique,

apportant leur soutien a la promotion de I'utilisation du transport ferroviaire comme
mode de deplacement durable et reconnaissant les bénéfices retirés par les pays en
matiere de sécurité des déplacements et de réduction de leur nuisance
environnementale,

prenant en compte l'importance de coordonner les efforts des différents pays associés

au projet afin de garantir l'intérét européen commun de l'axe ferroviaire "Paris-
Strasbourg-Suttgart-Vienne-Bratislava’,
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- conscient du fait que la maximisation des bénéfices microéconomiques et
macroéconomiques passe par la réalisation de l'axe ferroviaire "Paris-Srasbourg-
Suttgart-Vienne-Bratislava” et que les investissements dans les maillons manquants
contribueront également a augmenter la rentabilité des sections déja existantes,

- constatant les grands progres déja réalisés tout au long de l'axe ferroviaire "Paris-
Srasbourg-Suttgart-Vienne-Bratislava” et se réjouissant de la mise en service de
nouvelles sections de la ligne a partir de 2007,

- soulignant I'importance d optimiser l'interopérabilité de cet axe en poursuivant une
réalisation coordonnée de la ligne entiere de sorte que toutes les sections individuelles
constituent une seule ligne interopérable,

- poursuivant l'objectif de réaliser le projet "Paris-Srasbourg-Suttgart-Vienne-
Bratislava' dans les meilleurs délais possible dans le cadre des possibilités de
financement offertes.

Demandent a cettefin :

1. un cofinancement communautaire, dans le cadre des possibilités offertes par le
reglement financier concerné, notamment pour les sections transfrontaliéres et pour
les goulets d”étranglement importants

2. un appui du coordonnateur européen pour assurer la réalisation compléte de cet axe
ferroviaire dans les meilleurs délais possibles.

Affirment par la présente:

3. poursuivre de fagon coordonnée la réalisation de toutes les sections de l'axe
ferroviaire “Paris-Strasbourg-Stuttgart-Vienne-Bratislava™ dans les meilleurs delais
possibles dans le cadre des possibilités de financement offertes afin d'en maximiser
les bénéfices, de facon a réduire substantiellement les temps de déplacements, en
accroissant les capacités du trafic passager et fret, ainsi qu'en assurant un lien
optimal intra- et intermodal avec d'autres projets prioritaires (RTE),

4. établir une coopération étroite entre tous les acteurs poursuivant la mise en ceuvre
coordonnée de laxe “Paris-Srasbourg-Suttgart-Vienne-Bratisdava”, et en
particulier les sections transfrontaliéres et les goulets d"étranglement,

Hubert GORBACH, Vizekanzler und Bundesminister fir Verkehr, Innovation und
Technologie der Republik Osterreich

Dominique PERBEN, Ministres des transports, République Francaise
Wolfgang TIEFENSEE, Ministre des transports, République Fédérale d'Allemagne

Pavol PROKOPQOVIe , Ministre des transports, République Slovaque
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ANNEXE I
Strasbourg, le 14 juin 2006

DECLARATION DE SOUTIEN

alaréalisation du projet prioritaire n® 17 du Réseau transeuropéen de transport
concernant |’ axe ferroviaire " Paris-Strasbourg-Stuttgart-Vienne-Bratislava'

Lessignataires,

- se réouissant de la signature, le 9 juin 2006 a Luxembourg, par les Ministres des
Transports de la République Francaise, de la République Fédérale d”Allemagne, de la
République Fédérale d"Autriche et de la République de Slovaquie, d’une déclaration
d'intention associant pour la premiere fois les quatre Etats membres concernés par la
modernisation de I’ axe ferroviaire " Paris-Srasbour g-Suttgart-Vienne-Bratislava” ;

- seféicitant de la nomination, pour ce projet, d un coordonnateur européen, M. Péter
Balézs, et de la dynamique positive qui a résulté de cette nomination ;

- sergouissant de la signature d’un traité franco-allemand relatif ala construction d’ un
nouveau pont sur le Rhin, entre Strasbourg et Kehl, pour 2010, qui, aprés la
réalisation de la section Kehl-Appenweier, créera un lien ferroviaire de qualité entre la
France et I"Allemagne ;

- sduant l'avancée dignificative des négociations entre I'Allemagne et I'Autriche
relatives alaréalisation de la section transfrontaliere Salzbourg-Freilassing ;

- sefdicitant des contacts étroits établis entre les autorités slovaques et autrichiennes,
permettant d'envisager, entre les deux pays, une coordination efficace pour la
réalisation de la section transfrontaliére Vienne-Bratidava;

- exprimant leur entier soutien au processus de coordination multilatérale engagé par le
coordonnateur européen ;

- rétérant leur demande d’un soutien fort de la part de I’ Union européenne ;

- langant aux Etats membres un appel pressant afin que |'axe ferroviaire "Paris-
Srasbourg-Suttgart-Vienne-Bratisava soit modernise dans les meilleurs déais
possibles, avec I objectif d’ une réalisation intégrale al'horizon 2015 ;

- conscients du potentiel considérable que représente la rédlisation de I'axe a grande
vitesse "Paris-Srasbourg-Suttgart-Vienne-Bratislava”', et ses interconnexions, en
matiere de croissance économique, demplois et d'amélioration de la compétitivité,
notamment en facilitant la circulation des personnes et des marchandises dans
I’ensemble de I'Union Européenne ;

- sefdicitant de I'importance des investissements réalisés ou prévus par les collectivités
locales et régiondes dans le but, d'une part, de vaoriser les gares et leur
14



environnement, et, d’ autre part, d'assurer l'articulation des transports nationaux et
internationaux avec les transports locaux et régionaux en vue d optimiser I'acces des
territoires al’ axe ferroviaire " Paris-Srasbourg-Suttgart-Vienne-Bratisava” ;

- soulignant I"'importance d'intégrer les différents centres dintermodalité (aéroports, et,
pour le fret, les plates formes multimodales) ;

- constatant les travaux déja réalisés tout au long de I'axe ferroviaire " Paris-Strasbourg-
Suttgart-Vienne-Bratislava" et se réouissant de la mise en service progressive de
nouvelles sections entre 2007 et 2015,

Affirment par la présente:

apporter leur appui aux Etats membres et au coordonnateur européen pour
poursuivre lamodernisation de cet axe ferroviaire d'ici 2015 ;

vouloir créer les conditions d’une coordination étroite entre toutes les
autorités compétentes afin de faciliter la mise en oauvre de ce projet et sa
réalisation dans les meilleurs délais possibles ;

Demandent a cettefin :

3.

l'inscription dans les programmations budgétaires nationales des ressources
nécessaires a la rédisation des sections manquantes, en vue dune
réalisation compléte dans les meilleurs délais et au plus tard pour 2015 ;

un cofinancement communautaire effectif, selon les possibilités offertes par
le réglement financier concerné, auss bien pour les sections
transfrontaliéres que pour les goulets d étranglement importants, dans le
but de garantir I'interopérabilité de laligne entiere,

la mise en place d'un schéma de desserte a I'échelle de l'intégralité de I'axe,
de facon a réduire substantiellement les temps de déplacements, en
accroissant les capacités du trafic passager et fret, ainsi qu'en assurant un
lien optimal avec des hubs intermodaux de niveau régiona et local,
notamment avec les nombreux aéroports situés sur cet axe, et avec d'autres
projets prioritaires (RTE),
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Autres villes et intercommunalités
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Intercommunalités
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REGION DE SALZBURG
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Dr. Franz DOBUSCH
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REGION DE VIENNE

Lander et villes de la Magistrale

REGION DE

Rudolf SCHICKER
Amtsfiihrender Stadtrat fiir Stadtentwicklung und Verkehr
Stadt Wien

BRATISLAVA

Lander et villes de la Magistrale

ANDREJ DURKOVSKY
primator
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ANNEXE III Februar 2007

VORRANGIGES PROJEKT 17
" PARIS-STRASSBURG-STUTTGART-WIEN-BRATISLAVA"

GRENZUBERSCHREITENDER ABSCHNITT M UNCHEN-SALZBURG

KURZFASSUNG

Munchen-Salzburg ist ein wichtiger Abschnitt der Eisenbahnachse Paris-Bratislava, des
vorrangigen Projekts Nr. 17 des transeuropéischen Verkehrsnetzes. Dieser Abschnitt
ist der langste und schwierigste grenziiberschreitende Abschnitt dieser Linie.

Dieser Abschnitt wird es nach seiner Realisierung ermdglichen, die Verkehrsnetze in
Deutschland und Osterreich besser zu verkniipfen, die vorrangigen Projekte 1 und 17
zu entflechten, die Verlagerung von der Strasse auf der Schiene zu verbessern und eine
durchgehende Linie zu redliseren. Dies ist insbesondere wichtig im Hinblick auf die
grol3en Ost-West- und Nord-Sid-Verbindungen, die sich im Freistaat Bayern kreuzen.
Mit der Realisierung des grenziiberschreitenden Abschnittes wirde einer der Engpésse
dieses prioritdren Projektes beseitigt und die Absichtserklérung der vier betroffenen
Verkehrsminister vom 9. Juni 2006, die gesamte Linie so schnell wie moglich zu
realisieren, in die Tat umgesetzt werden.

Der Européische Koordinator hat sich im Detail Uber diesen grenziiberschreitenden
Abschnitt informieren lassen. Dieser Kurzbericht beinhaltet seine derzeitigen
Empfehlungen. Diese werden in den Tétigkeitsbericht 2006-2007 einflieRen und
eventuell um weitere Gesichtspunkte erganzt.

Der Européische Koordinator wird Empfehlungen abgeben, die mit seiner Aufgabe im
Einklang stehen. Solche Empfehlungen sollen die Realisierung des ganzen Projektes als
durchgéngige Linie vorantreiben. Lokale, regionade und nationale Entscheidungen
werden hinsichtlich ihres Beitrags zur europédischen Dimension des ganzen Projektes
analysiert.

Die Empfehlungen des Koordinators tber eine mogliche EU-Kofinanzierung erfolgen
gemée den Grundsédtzen des Subsidiaritétsprinzips. Analysiert wird also der Beitrag des
jeweiligen Streckenabschnittes zur Redlisierung des europaischen Projektes und zum
Zid der entsprechenden européischen Politik, eine durchgehende Eisenbahnachse von
Paris bis Bratisava zu redlisieren.

Wichtig ist, dass die Strecke Minchen-Salzburg als Gesamtprojekt betrachtet und as
eine Einheit gebaut wird: Sollte diese Strecke nur in Teilabschnitten realisiert werden
(vier doppelspurige Abschnitte zwischen Markt Schwaben und Tusdling), ergeben sich
mit Blick auf die Beseitigung des grenziiberschreitenden Engpasses keine zufrieden
stellenden Ergebnisse. Die durchgehende Linie wirde weiterhin Uber Rosenheim
gefihrt werden und damit die Zielsetzung nicht erreicht werden kénnen.
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Der europaische Koordinator empfiehlt vor diesem Hintergrund der Kommission eine
EU-Forderung fur den Abschnitt Minchen-Salzburg, der als Gesamtprojekt zu
betrachten und als eine Einheit zu planen und zu bauen wére. Natirlich wird die
Redliserung stufenweise vorangehen, aber es sollte ein Gesamtkonzept entwickelt
werden, wobei Studien fir den ganzen Abschnitt gemacht werden sollen und der
Ausbau sich danach in Phasen entwickeln kann. Sollte der grenziberschreitende
Streckenabschnitt nicht als Gesamtprojekt geplant und gebaut werden, empfiehit der
europaische Koordinator, fur diesen Abschnitt keine EU-Forderung vorzusehen.

SACHSTAND ABSCHNITT MUNCHEN-SALZBURG
1.1. Miunchen-Muhldorf-Freilassing-Salzburg

Diese Strecke ist heute teilweise noch eingleisig und nicht elektrifiziert. Lediglich die
Abschnitte  Minchen-Markt Schwaben und Frellassing-Salzburg sind  bereits
zweigleisig ausgebaut und elektrifiziert. Die Geschwindigkeit ist heute auf 100 kmv/h
beschrénkt. Diese Linie wird stark genutzt fur den Personenverkehr auf der Strecke
Munchen-Muhldorf. Dartiber hinaus ist das Guterverkehrsaufkommen entlang dieser
Linie hoch: Viele Giterziige nutzen diese Strecke fir die Fahrt vom und zum
"Chemie-Dreieck Burghausen”, insgesamt mehr as 1% des (bundesweiten?)
Glterverkehrs der DB AG. Es besteht aso ein grof3er Bedarf am Ausbau der Strecke
Munchen-Mhldorf. Seit langem fordert die Region, dass diese Strecke zweigleisig
ausgebaut und elektrifiziert wird.

Die Strecke Muhldorf-Freilassing wird im Verhdltnis dazu weniger genutzt. Der
Ausbau dieser Tellstrecke wirde hauptséchlich dem internationalen Verkehr dienen.
Aber auch fur die Giterbeférderung Richtung Tauern wird diese Strecke von
Bedeutung sein.

Die Strecke Freilassing-Salzburg ist zurzeit zweigleisig ausgebaut. Aul3er dem
internationalen Verkehr gibt es auch einen wachsenden Personennahverkehr. Auf
Osterreichischer Seite wird derzeit ein drittes Gleis gebaut um dieses wachsende
Potential in der Zukunft bedienen zu konnen. Hierfir bedarf es einer engen
Zusammenarbeit zwischen Deutschland und Osterreich. Im Mai 2006 wurde €in
gemeinsames Abkommen ausgehandelt und paraphiert. Dieses Abkommen soll
Fruhling 2007 unterzeichnet werden, damit die Md&glichkeit geschaffen wird, eine
hohere EU-Forderung zu beantragen. Der Abschnitt konnte bis 2009 ausgebaut
werden. Dafur muss zunéchst eine grenzlberschreitende
Umweltvertraglichkeitsprifung erfolgen. Weiterhin sollte fur die Resliserung des
Projekts eine standige Kooperationsstelle zwischen Osterreich und Deutschland
eingerichtet zu werden.

1.2. Miinchen-Rosenheim-Freilassing-Salzburg

Die internationalen Zuige von Miinchen nach Salzburg legen diese Strecke heute noch
Uber Rosenheim zurlick. Die Strecke Minchen-Rosenheim hat ein hohes
Verkehrsaufkommen: Der Personennahverkehr in  Richtung Minchen, der
internationale Verkehr in Richtung Osterreich und Italien Gber den Brenner (PP1
Berlin-Palermo) und der nationale und internationale Verkehr in Richtung Freilassing
und Osterreich und die neuen Mitgliedstaaten fiihren iber diese Strecke.
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Zwischen Rosenheim und Freilassing ist die Strecke kurvenreich und fuhrt entlang
naturrechtlich sensibler Gebiete (z.B. am Chiemsee). Die Geschwindigkeit ist
beschrankt auf 140 knvh und stellenweise auf 120 oder sogar nur 100 knvh. Der
Ausbau dieser Strecke erweist sich als schwierig.

Angesichts der Uberlagerung der verschiedenen Verkehrsarten entlang der Strecke
Minchen-Rosenheim und der Prognose, dass das Verkehrsaufkommen in Richtung
Brenner in Zukunft noch stark zunehmen wird, hat man entschieden, die vorrangigen
Projekte 1, Berlin-Palermo, und 17, Paris-Bratidava, zu entflechten. Dadurch sollen
maximale Kapazitdten fur PP1 freigemacht werden und PP17 soll Gber Muhldorf
gefuhrt werden, was aul3er einer htheren Geschwindigkeit von 160 knmvh weitere
Vortelle fir die Glterbeforderung und fir den Personennahverkehr schaffen wird.

VORGESEHENER AUSBAU M UNCHEN-SALZBURG

Der Abschnitt Minchen-Salzburg ist in der Entscheidung 884/2004/EG als
grenzuberschreitender Abschnitt benannt. Dies ist eine wichtige Tatsache, die der
Européische Koordinator in seinem Bericht 2005-2006 auch bestétigt hat.

Krzlich wurden zusétzliche Mittel fur den zweigleisigen Ausbau zwischen Ampfing
und Muhldorf freigegeben. Weltere Tellstrecken zwischen Minchen und Muhldorf
sollen bis 2010 zweigleisig ausgebaut werden. Die Elektrifizierung dieser Teilstrecke
ist aber noch nicht beschlossen und der Ausbau der Tellstrecke Mihldorf-Freilassing
ist noch nicht vorgesehen.

EU-UNTERSTUTZUNG

Gemdl3 der endgultigen Mehrjahresplanung 2007-2013 sind etwa 8 Milliarden € fur
die TENSs reserviert worden. Davon werden ungeféhr 5.5 Milliarden € fur die 30
vorrangigen Projekte zur Verfugung stehen. Die Kommission hat gegenuber
Parlament und Rat sehr deutlich gemacht, dass die erste Prioritét die
grenzuberschreitenden Strecken betrifft. Darlber hinaus konnten vielleicht einige
Engpésse beseitigt werden. Es ist aso klar, dass die grenziiberschreitenden Strecken
die erste Prioritét haben werden.

Der Koordinator gibt eine Empfehlung ab fir die von ihm betreuten Projekte, welche
Abschnitte aus seiner Sicht prioritéar behandelt und bald realisiert werden sollten. Die
Strecke Munchen-Salzburg ist im Téatigkeitsbericht 2005-2006 des Koordinators as
grenziberschreitende Strecke definiert worden. Der Koordinator hat damals fir eine
EU-Forderung plédiert. Dies wirde einen substantiellen Beitrag darstellen und die
EU-Forderung wird fur die Frage der baldigen Realisierung der Strecke von grof3er
Bedeutung sein.

Gleichzeitig hat der Koordinator in seinem Bericht erwahnt, dass die Verhandiungen
Uber die neue Finanzierungsverordnung noch laufen. Auch sind die weiteren
administrativen Verfahren sind noch nicht durchlaufen und die Gffentliche
Ausschreibung fir die Periode 2007-2013 ist noch abzuwarten. Daher ist es zu
diesem Zeitpunkt Uberhaupt nicht moglich, eine konkrete Summe fir irgendein
Projekt zu benennen oder zu reservieren. Vor allem aber musste zundchst ein Antrag
auf Forderung des Projekts gestellt werden.
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Die ganze  Strecke  Munchen-Muhldorf-Freilassing-Salzburg it as
grenzuberschreitend definiert worden, dies sowohl im Bericht des Koordinators als
auch in der Entscheidung 2004/884. Dadurch kdnnen fir den Ausbau EU-Zuschiisse
von bis zu 30% beantragt werden. Die Unterstitzungsrate fir Studien liegt bei
immerhin 50%. Mit dieser Mdoglichkeit konnte der vollstdndige Ausbau dieser
Strecke verfolgt werden.

Wichtig ist in diesem Zusammenhang auch darauf hinzuweisen, dass ein Antrag auf
EU-Zuschisse, der sich nur auf die Abschnitte zwischen Minchen und Muhldorf
bezieht, kritisch zu betrachten ware. Ein Ausbau nur des Abschnitts Minchen
Mduhldorf wirde keinerlel Auswirkung auf den internationalen Verkehr haben, da
dieser dann immer noch Uber Rosenheim verkehren misste. Es ist daher fraglich, ob
einem Forderantrag in diesem Sinne zugestimmt werden sollte.

VORTEILE EINESVOLLSTANDIGEN AUSBAUS

Es sollte untersucht werden, wie hoch die zusétzlichen Kosten sein wirden, um
neben der Strecke Munchen-Muhldorf auch die Strecke Muhldorf-Freilassing zu
elektrifizieren, einschliefdlich der Begradigungen und des Ausbaus fir ene
Geschwindigkeit von 160 knvh (dies soll der schon getroffenen Entscheidung des
zweigleisigen Ausbaus einiger Abschnitte nicht im Wege stehen).

Dadurch kdnnten mehrere Vorteile entstehen:

Die Elektrifizierung kann neue Kapazitdten und eine grée ere Attraktivitéat fur
Guter- und Personenverkehr schaffen.

PP1 und PP17 kénnten dadurch entflochten werden - das Hauptargument, um
PP17 Uber Mhldorf zu flhren.

Dies ware auch eine Geste gegentiber Osterreich im Hinblick auf den zukiinftigen
Ausbau der Zulaufstrecken zum Brenner-Basistunnel und auf den Ausbau des
PP17.

Der Guterverkehr konnte dadurch auch einen verbesserten Zugang zur
Tauernachse bekommen.

Der Ausbau fur eine Geschwindigkeit von 160 km/h inklusive Begradigung und
Elektrifizierung vermeidet spétere Doppelkosten und erlaubt einen Ausbau mit
zwel Gleisen bel htherer Nachfrage.

Vor diesem Hintergrund sollte das Projekt M uinchen-M uhldorf-Freilassing kunftig als
zusammenhangendes Projekt dargestellt werden und die Planung sollte fir die
gesamte Strecke - und nicht nur fur den Abschnitt Minchen-Muhldorf — erfolgen.
Damit konnte auf lange Sicht eine durchgangige Nutzbarkeit gewéhrleistet werden.
Diese Gesamtplanung sollte sich dabei nicht nur auf die Elektrifizierung und den
Ausbau konzentrieren, sondern auch Aussagen zur Finanzierung und einem
konkreten Zeitplan enthalten. Dabei kann der gesamte Abschnitt Munchen
Freilassing auch in Form eines Stufenkonzepts abgebildet werden. Eine
gemeinschaftliche finanzielle Unterstitzung des Projekts wird mae geblich vom
Vorliegen einer solchen Gesamtplanung abhangen.
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Analyse der vorrangigen Projekte
und Empfehlung zu deren Ausbau im Freistaat Bayern

von den Européischen K oordinatoren

der vorrangigen TEN-V-Projekte

Nr. 1" Berlin —Munchen — Innsbruck — Verona/Milan — Bologna — Napels—
M essina — Paler mo"
und
Nr. 17 " Paris— Strasbourg — Stuttgart — M tinchen — Salzburg — Wien — Bratislava”

20. April 2007
M inchen

1. HINTERGRUND

Dieses Dokument stellt eine Analyse der Européischen Koordinatoren dber die
Redliserung der beiden wichtigen européischen Hochgeschwindigkeitsachsen fir den
Eisenbahnverkehr im Freistaat Bayern dar. Die Analyse konzentriert sich auf die Engpésse
entlang der vorrangigen Achsen auf bayerischem Gebiet und beschreibt, wie diese
Teilabschnitte zeitnah vorangetrieben werden koénnen und wie die Verkehrsachsen als
durchgehende Linie gefordert werden konnen.

Hocheffiziente Verkehrsnetze sind heute ene wesentliche Voraussetzung fur die
Schaffung von Wohlstand und Beschéftigung. Dies trifft besonders auf Europa zu, wo wir
in unserer Verkehrsinfrastruktur Licken schlies en und Engpéasse beseitigen missen, um
den schnellen und reibungdosen Waren- und Personenverkehr zwischen den
Mitgliedstaaten zu gewdhrleisten. Das transeuropéische Verkehrsnetz (TEN-V) spielt
deshab eine entscheidende Rolle bel der Gewadhrleistung des freien Personen- und
Warenverkehrs in der Europdischen Union. Die Bahnprojekte "Berlin-Palermo” und
"Paris-Bratidlava' sind Tell der 30 vorrangigen Achsen und Projekte, die das "Ruckgrat"
des TEN-V bilden. Die Realiserung der beiden vorrangigen Vorhaben wird wesentliche
Leistungss und Qualitdtsverbesserungen im Schienenverkehr und damit bedeutende
Zeiteingparungen fur Reisende und Giter mit sich bringen.

Die beiden fir die vorrangigen Vorhaben zusténdigen Européischen Koordinatoren

wissen um die besondere Bedeutung der Nord-Sud-V erkehrsachse "Berlin — Palermo™
und der Ost-West-Verkehrsachse "Paris-Bratidava' fur die wirtschaftliche Entwicklung
der Mitgliedstaaten in der Europdischen Union und ihrer Integration in den
gemeinsamen Binnenmarkt und das erhebliche Potenzia, das in der Realisierung der
beiden Projekte fur Wirtschaftswachstum, Beschéftigung und Verbesserung der
Wettbewerbsféahigkeit liegt,

stellen fest, dass entlang der Bahnachsen "Berlin — Palermo” und "Paris — Bratidava'

bereits groe e Fortschritte erzielt werden konnten und begriie en, dass ab 2007 und in
den folgenden Jahren neue Abschnitte in Betrieb genommen werden kdnnen,
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pladieren fir eine weitere und zeitgerechte Realisierung der Vorhaben als durchgangige
Linien mit Klarheit, Realismus und Nachdruck, um wichtige Verkehrsverbindungen zu
entlasten, Engpésse zu besaitigen und nachhaltige Verkehrssysteme gewdahrleisten zu
koénnen und damit dem Ziel einer europaweiten Mobilitét einen Schritt ndher kommen
zu konnen,

betonen die Wichtigkeit des Ausbaus der vorrangigen Vorhaben 1 und 17 fir das
gesamte transeuropéische Netz,

heben hervor, dass damit gleichzeitig auch die Entwicklung der Netze auf nationaler,
regionder und lokaler Ebene vorangetrieben werden soll, die eng mit dem
transeuropéischen Netz verflochten sein missen,

unterstreichen die Bedeutung des Ausbaus fur die Forderung eines umweltvertraglichen
Transports von Personen und Gutern vor dem Hintergrund der positiven Umweltbilanz
der Schiene im Allgemeinen und insbesondere auch mit Blick auf die Themen Energie
und Luftqualitét.

2. ANALYSE

Die beiden fur die vorrangigen Vorhaben 1 und 17 zusténdigen Européischen
Koordinatoren analysieren in diesem Zusammenhang die noch bestehenden Engpésse auf
bayerischem Gebiet und betrachten insbesondere den Bedarf einer Entflechtung der beiden
Eisenbahnachsen rund um Minchen.

21. PP1(Berlin - Palermo):
2.1.1. Nordlich von Munchen:

Entlang des vorrangigen Vorhabens Nr. 1, der Eisenbahnachse "Berlin —
Paermo”, gibt es auch auf bayerischem Gebiet noch sehr wichtige
Abschnitte, die es voranzutreiben gilt. Der Abschnitt "Halle/Leipzig-
NuUrnberg" stellt einen der Engpésse der Eisenbahnachse dar. Es ist zu
begriie en, dass die Planungen und der Ausbau dieser Strecke von Seiten des
Bundes intensiv vorangetrieben werden und hier auch betréchtliche
Fortschritte erzielt werden konnten.

Zwischen Erfurt in Thuringen und Ebensfeld in Bayern wird bis 2017 eine
Neubaustrecke fertig gestellt; zwischen Ebensfeld und Nirnberg handelt es
sich um eine Ausbaustrecke, die nach 2017 fertig gestellt wird. Besonders
die Glterzugumfahrung Furth sollte hervorgehoben werden; sie wird zurzeit
geplant und sollte bis 2011 fertig sein.

Der ganze Abschnitt Halle/Leipzig-Nurnberg stellt einen Engpass dar, da
die Zlge zwischen Berlin und Minchen nur Uber grof3e Umwege und mit
viel Zeitverlust verkehren. Fur die Verbindung zwischen der groeten und
der drittgrofdten Stadt Deutschlands, Berlin und Munchen, benttigt man
heute eine Fahrzeit von sechs Stunden. Dies hat auch erhebliche
Auswirkungen auf die Kapazitéten der Strecke.
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2.1.2. Minchener Raum:

Besonders im Miunchener Raum ist die Verflechtung der beiden
Eisenbahnachsen sehr stark ausgepragt. Hier verlaufen die beiden
vorrangigen Projekte auf langeren Abschnitten parallel. Der Giterverkehr
und teilweise auch der Personenverkehr lauft zurzeit entlang derselben
Trasse zwischen Augsburg und Rosenhein?. Der Abschnitt zwischen
Augsburg und Munchen wird derzeit auf vier Gleise erweitert und soll zum
Tell bis 2008, durchgehend bis 2010 fertig gestellt sein.

In MiUnchen wird der Personenverkehr vom Hauptbahnhof Uber den
Slidring nach Miinchen Ost und von dort aus weiter in Richtung Osterreich
gefuihrt. Die Guterziige umfahren Minchen im Stadtgebiet sowohl Uber den
Nordring as auch den Siudring. Beide Strecken stellen in ihrem
gegenwartigen Zustand Engpasse fur den Bahnverkehr dar. Im Hinblick auf
die rasche Zunahme des Guterverkehrs auf der Schiene sollten diese
Engpésse zeitlich absehbar beseitigt werden. Dies ist sowohl fir den
Nordzulauf des Brenners als auch fur den gesamten Guterverkehr im
sliddeutschen Raum wichtig.

Auch die Rediserung der sog. "Truderinger Kurve' as Teil des
Streckenabschnittes Minchen — Verona sollte weiter vorangetrieben
werden. Diese vergleichsweise kleine Malinahme wirde das
Containertermina "Mnchen Riem" direkt an die Brennerachse anschlief3en
und damit groe e Vorteile fir die Kapazitéten dieses Teilabschnittes bringen.
Dies hétte bereits jetzt positive Auswirkungen, nicht zuletzt auch mit Blick
auf die Senkung von Umweltbelastungen durch eine verstéarkte Verlagerung
des Guterverkehrs auf die Schiene.

2.1.3. Sidlich von Munchen:

Dringend erforderlich ist es, dass fur den grenziberschreitenden Abschnitt
"Rosenheim-Kufstein® die notwendigen Studien und verléssichen
Planungen erfolgen, sobald die Finanzierung des geplanten Brenner-
Basistunnels selbst geklart ist. Diese Strecke ist als Zubringerstrecke fur den
geplanten Brenner-Basistunnel von entscheidender Bedeutung, gerade mit
Blick auf die européische Dimension des Vorhabens und die momentane
Verkehrssituation. Es ware kontraproduktiv, wenn die mit der Realisierung
des Brennerbasistunnels geschaffenen immensen Vortelle durch die
Schaffung eines neuen Engpasses am Grenziibergang wieder neutralisiert
wirden. Wegen des langen Planungsvorlaufs grof3er Eisenbahnvorhaben
missen die Planungen rechtzeitig begonnen werden. .Der nach Beginn der
Bauarbeiten am Brenner-Basistunnel zu erwartende Zeitraum bis zur
Inbetriebnahme sollte ausreichen, um die notwendigen Baumal3nahmen fur
den nordlichen Zulauf auf bayerischem Gebiet durchzufiihren

2 Seit der Inbetriebnahme der Neubaustrecke Niirnberg-Ingolstadt verkehren die Personenziige auf PP1
jetzt hauptsachlich Uber diese neue Strecke und laufen daher nur von Minchen bis Rosenheim
parallel mit PP17
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2.2. PP 17 (Paris- Bratidava):
2.2.1. Westlich von Minchen:

Zwischen  Neu-Ulm und Augsburg it en Ausbau im
Bundesverkehrswegeplan 2003 vorgesehen. Das Projekt ist im BVWP 2003
mit dem Abschnitt Stuttgart — UIm verbunden, wo zurzeit eine Losung
erortert wird.

Der Ausbau zwischen Augsburg und Minchen geht voran und wird
teilweise in 2008 und weitestgehend in 2010 beendet sein.

2.2.2. Minchener Raum:

Wie for PP 1 beschrieben, stellen die bestehenden Strecken im Raum
Minchen zukinftig einen Engpass fur den Glterverkehr dar. Da in
Munchen die Glterverkehrs- und Fernverkehrsstrome der Ost-West- und
der Nord-Sid-Achse zusammentreffen wird sich der Effekt des Engpasses
mit Nachtellen fir beide Strecken erheblich auswirken. Daher sollten
wahrend der néchsten Periode zligig die Planungen aufgenommen werden,
um diesen Engpass moglichst schnell zu beseitigen, und den Vorteil der
Verknipfung beider Achsen voll zur Wirkung kommen zu lassen.

2.2.3.  Ostlich von Miinchen:

Der Abschnitt Munchen-M Uhldorf-Freilassing-Salzburg ist der léangste und
zugleich schwierigste grenziberschreitende Abschnitt des PP 1. Dieser
Abschnitt ist die Voraussetzung dafur, eine durchgehende attraktive Linie
zu redliseren, die deutschen und Osterreichischen Eisenbahnnetze in
Deutschland und Osterreich besser zu verkniipfen, die Strecken der
vorrangigen Projekte 1 und 17 zu entflechten und mehr Verkehr von der
Stralle auf die Schiene zu verlagern. Wichtig ist es, die
Fernverkehrstauglichkeit diese Strecke herbeizufiihren. Daher soll die
Strecke Minchen-Salzburg als Gesamtprojekt betrachtet und as eine
Einheit gebaut werden. Sollte diese Strecke nur in Teilabschnitten realisiert
werden, ergeben sich mit Blick auf die Beseitigung des
grenziberschreitenden Engpasses keine zufrieden stellenden Ergebnisse.
Denn in diesem Fall wirde die durchgehende Linie wirde weiterhin tber
Rosenheim gefiihrt werden und damit die zuvor genannten Zielsetzungen
verfehlt werden. Der Ausbau dieser Strecke ist auch die Voraussetzung fur
die Slidost-Anbindung des Flughafens Minchen Uber die Walpertskirchner
Spange und den Erdinger Ringschluss.

EMPFEHLUNGEN
3.1. PP1(Berlin —Palermo):

Im Hinblick auf die Realisierung des Brenner-Basistunnels, die derzeit zwischen 2009
und 2020/22 vorgesehen ist, soll, so bald die Finanzierung des Brenner-Basistunnels
selbst geklart ist, der Nordzulauf ab Muinchen hin zum Brenner prioritér verfolgt
werden. Dazu gehdren zum einen das Projekt , Truderinger Kurve®, das kurzfristig
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realisert werden kann und bei relativ geringen Kosten groee Vortele aufweisen
wird, und zum anderen missen fur die weiteren Abschnitte des Brenner-
Nordzulaufes (Munchen — Rosenheim und Rosenheim — Kufstein) die notwendige
Planungen zeitgerecht durchgefiinrt werden. Der nach Beginn der Bauarbeiten am
Brenner-Basistunnel zu erwartende Zeitraum sollte ausreichen, um die notwendigen
Ausbaumal3nahmen fir den nordlichen Zulauf dieses Basistunnels auf bayerischem
Gebiet durchzufthren.

Die Besdatigung der weiteren Engpasse nordlich von Miunchen, insbesondere
Halle/Leipzig — Nurnberg, wird von allen Beteiligten jetzt schon gut vorangetrieben.
Der Europdische Koordinator fur PP 1 begrifdt dies und betont, dass dieser
Abschnitt wegen der Bedeutung fur das Gesamtprojekt auch weiterhin mit
Nachdruck vorangebracht werden muss.

3.2. PP 17 (Paris—Bratisava):

Wichtig ist, dass der Abschnitt Minchen — Mihldorf — Frellassing — Salzburg als
Gesamtprojekt angegangen und realisiert wird. Dadurch werden die beiden
vorrangigen Projekte entflochten und es wird nicht nur eine verbesserte Anbindung
der deutschen und Osterreichischen Schienennetze erreicht, sondern auch die ganze
Region Ostbayern besser angebunden, inklusive des so genannten Chemie-Dreiecks
und dessen Potenzia an Guterbeforderung. Zurzeit schreitet der Ausbau zwischen
Augsburg und Minchen ziigig voran; der Ausbau des Abschnitts zwischen Neu-Ulm
und Augsburg darf aber in der néchsten Zeit nicht vergessen werden.

4. AUFRUF DER BETEILIGTEN BEHORDEN UND STELLEN ZUR UNTERSTUTZUNG DER
REALISIERUNG DER BEIDEN VORRANGIGEN ACHSEN:

Die beiden fUr die vorrangigen Vorhaben zustdndigen Européischen Koordinatoren
unterstreichen nochmals die Bedeutung einer koordinierten Realiserung der gesamten
Achsen als durchgehende Verbindungen, um die einzelnen Abschnitte zu vollstandigen
und durchgehenden interoperablen Eisenbahnverbindungen zu ergénzen.

Entlang der beiden Eisenbahnachsen "Berlin — Palermo” und "Paris — Bratislava' konnten
in den vergangenen Jahren bereits groe e Fortschritte erzielt werden und wichtige neue
Abschnitte in Betrieb genommen werden. Nun gilt es, den eingeschlagenen Weg
konsequent und zielstrebig weiter zu verfolgen, damit das transeuropéische Verkehrsnetz
vollstandig ausgebaut und in naher Zukunft auch vollendet werden kann. Nur so kdnnen
durch eine Erhthung der Kapazitdten im Personen- und Guterverkehr und durch die
Sicherstellung einer optimalen intramodalen und intermodalen Verbindung mit anderen
vorrangigen Vorhaben von européischer Dimension die Vorteile maximiert und die Reise-
und Frachtzeiten erheblich reduziert werden.

Erforderlich dafir ist, dass ale Akteure aus Politik und Verwaltung bei der
schnellstmoglichen Realiserung sdmtlicher Abschnitte der beiden Eisenbahnachsen
maoglichst eng zusammen arbeiten, und sowohl den Ausbau der grenziberschreitenden
Abschnitte und die Beseitigung der Engpasse wie auch die Realiserung der beiden
vorrangigen Vorhaben as durchgehende Linien nach Kréften unterstitzen. Dies ist eine
Grundvoraussetzung, um die europaweite, aber auch nationale und regionale Mobilitét
nachhaltig zu verbessern. Denn dies ist nicht nur fir die Lebensqualitét der Birgerinnen
und Birger im Einzugsbereich der beiden européischen Eisenbahnachsen wichtig, sondern
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auch en entscheidender Beitrag zur Stéarkung der Wettbewerbsfahigkeit der
angebundenen Stadte, Regionen und Mitgliedstaaten Europas.
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ANNEXE IV

PRIORITY AXIS N°17
M 3008 RAILWAY AXIS

Trans-European transport network | PARIS-STRASBOURG-STUTTGART-WIEN-BRATISLAVA
Achievement of the Priority projects
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