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Zhrnutie

Prioritny projekt 17 ,,Pariz — Strasburg — Stutgart — Viedei — Bratislava“ (PP17) je Zelezni¢na
os vo smere vychod — zdpad, ktord prechddza cez velmi husto obyvané oblasti v strede
Eurdpy. Jej dizka je viac ako 1382 km aprechadza cez $tyri Glenské §taty: Francuzsko,
Nemecko, Rakusko a Slovensko.

Potom, ako 9. jina 2006 ministri dopravy Styroch Clenskych Statov podpisali vyhlasenie
oumysle aniekol’ko dvojstrannych zmliv o cezhrani¢nych tsekoch, realizacia PP17
na vacSine usekov znacne pokrocila. Hlavné tseky boli uvedené do prevadzky, alebo budu
takmer vybudované na konci suc¢asného finanéného obdobia (2007 — 2013); ostatné sa maja
dokon¢it’ do roku 2015:

e Cezhrani¢né useky:
e Most Kehl bude otvoreny v decembri 2010.

e Mnichov — Salzburg: prebiehaju niektoré prace vratane zdvojkolajnenia trate
na useku Ampfing — Miihldorf (do konca roka 2010) a vystavby nového
dvojkol'ajného mosta cez rieku Inn v Miihldorfe (do polovice roka 2011).
Préace na tretej kol'aji z Freilassingu do Salzburgu na raktskej strane pokrocili,
ale na nemeckej strane nie (most cez Saalach).

e Vieden — Bratislava: niektoré prace sa zacali v roku 2010, iné sa za¢nll v roku
2011 a vSetky budi dokoncené do roku 2015.

e Problémové miesta:

e Nedavno sa zacali prace na useku Baudrecourt — Vendenheim, ktory ma byt’
uvedeny do prevadzky do polovice roka 2016.

e 'V roku 2010 sa zalali prace na useku Stutgart — Ulm, ktory ma byt v tplnej
prevadzke v decembri 2019.

e Prace na useku Wels — Vieden prebichaju a o¢akava sa, ze budi dokoncené
do roku 2015. Predpoklada sa, Ze iba realizdcia obchadzkovej zelezni¢nej trate
pre nakladnt dopravu v St. Polten bude pokratovat’ do roku 2017. Okrem
prepojenia budi dosiahnuté niektoré medzniky: nova stanica v St. Poltene bude
otvorend 10. septembra 2010, usek St. Polten — Viedeit bude dokonceny
do 8. decembra 2012 a umozni skratenie trvania cesty o 15 minut.

Vystavbu na tejto ose a suvisiace projekty spolufinancuje Europska komisia (1995-2013)
prostrednictvom rozpoc¢tu TEN-T, z eurdpskeho planu na ozivenie hospodarstva (EERP) a —
v pripade Slovenskej republike — takisto Kohézneho fondu.

Aj ked’ pokrok na tejto Zelezni¢nej ose je znacny, malo by sa poukdzat’ na to, Ze stale eSte
existuju problémy, ktoré sa musia riesit’:
e stavebné prace na uUseku Freilassing po rakuske hranice zavisia od prijimaného
technického rozhodnutia a finan¢nej dohody;
e musi sa sledovat nova diskusia o useku Stutgart — Ulm;
e intermodalita: ked’Ze okolo tejto trate sa nachadza cely rad letisk a splavnych vodnych
ciest, odporaca sa prepojit’ vSetky letecké a intermodalne nakladné terminaly.



1. Uvod

V juli 2005 Europska komisia vymenovala skupinu Siestich vyznamnych osobnosti, aby
vyhodnotili pokrok v niektorych prioritnych projektoch TEN-T a dali odporacania na ich
ucinnu realizaciu. V roku 2007 Komisia rozhodla vymenovat’ d’alSich dvoch koordinatorov
pre namorné dialnice a vnutrozemské vodné cesty. V juli 2009 Komisia prijala rozhodnutie,
ktorym sa zacal druhy Stvorro¢ny mandat siedmich z 6smich koordinatorov. Pretoze Europska
komisia v jani 2010 vymenovala troch novych koordindtorov, devét’ koordinatorov v sucasne;j
dobe podporuje jedenast prioritnych projektov.

V roku 2005 bol Péter Balazs vymenovany za eurdpskeho koordinatora pre prioritny
projekt 17 TEN-T (Pariz — Stutgart — Viedeii — Bratislava). Tito funkciu zastaval do aprila
2009, ked’ sa stal ministrom zahrani¢nych veci v Mad’arsku. V juni 2010 ho Eur6pska komisia
znovu vymenovala, aby pokracoval v uspesnej koordindcii vystavby tejto osi.

Na zaciatku svojho nového mandatu je Péter Balazs toho nazoru, Ze realizacia PP17 znacne
pokrocila na vicsine usekov. Podpis vyhlasenia o umysle ministrami dopravy 9. juna 2006 bol
dolezity krok a po fiom nasledovalo niekol’ko dvojstrannych zmliv o cezhrani¢nych usekoch
Strasburg — Kehl — Appenweier (2006), Mnichov — Salzburg (2007) a Viedeni — Bratislava
(2007). Podstatné tseky boli uvedené do prevadzky, alebo budu dobudované na konci
sucasného finanéného obdobia (2007-2013); iné¢ maji byt dokoncené do roku 2015.

Vystavbu na tejto ose spolufinancuje Eurdpska komisia (1995-2013) prostrednictvom
rozpoctu TEN-T (priblizne 653 miliony EUR), eurdpskeho planu na ozivenie hospodarstva
(EERP) (9,4 miliona EUR) a Kohézneho fondu (len Slovenska republika). Investicie v sume
okolo 91 miliéonov EUR pridelené na vysokorychlostnu Zelezni¢nu os vychod (PP4) a asi 100
milionov EUR pridelenych na investicie do europskeho systému riadenia zelezni¢nej dopravy
(ERTMS) na roznych osiach suvisiacich s PP17 mali tiez kladny vplyv na rozvoj
zelezni¢nych osi.

Koordindtor je toho nazoru, Ze najdolezitejSimi krokmi pre realizaciu celého prioritného
projektu boli k dnesnému dnu:

1. finan¢nd dohoda o druhej faze TGV Est (Baudrecourt — Vendenheim) v septembri
2009;

2. finan¢na dohoda o useku Stutgart — Ulm a zalatie prac na projekte Stutgart hlavna

stanica vo februari 2010;

zacatie prac na projekte Vieden hlavna stanica na zaciatku roku 2010;

4. zafatie prac na novom dvojkolajnom moste cez rieku Inn v Miihldorfe
19. aprila 2010.
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2. Cezhrani¢né useky

2.1. gtrasburg — Kehl — Appenweier

Most Kehl cez rieku Ryn bude dokonceny a otvoreny pre komeréni dopravu v decembri 2010.
Tento novy most umozni rychlost’ 160 km/h a zaisti zvySenu kapacitu s cielom poskytovat
nové medzindrodné a regiondlne sluzby. Pomdéze tiez ulah¢it’ plavbu na Ryne. Prispevok ES
na tento usek z rozpo¢tu TEN-T dosiahne maximalne 31,4 miliona EUR do konca sucasné¢ho
finan¢ného vyhladu.

Realizacia ¢iastkového useku Kehl — Appenweier ako celku sa mé odlozit', aj ked bolo prijaté
technické rozhodnutie o takzvanej ,,Appenweier Kurve* alebo ,,Karlsruher Kurve®. Planuje sa
postavit mimouroviiova krizovatka. V Case rasticeho poctu regiondlnych, vnutrostatnych
a medzinarodnych vlakov v udoli horného Ryna to ulah&i spojenie zo Strasburgu/Kehlu
do Karlsruhe alebo z Offenburgu do Strasburgu/Kehlu.

Dalsim problémovym miestom, ktoré sa musi prekonat’ na krizovatkdach PP17 a PP24, je
,»tunel Rastatter. Nehl'adiac na platné stavebné povolenie z roku 1998 vystavba tohto Zivotne
dodlezitého spojenia zatial’ neprebieha kvoli nedostatku finanénych prostriedkov.

2.2. Mnichov — Salzburg

Vjuli 2007 sa nemecké arakiiske ministerstvo dopravy spolocne dohodli na vystavbe
cezhraniéného tseku s cielom zvysit’ kapacitu na trase Mnichov — Miihldorf — Freilassing —
Salzburg. Vyhlasenie zahfnialo vystavbu nového mosta cez rieku Saalach na hraniciach.
Dohodli sa, Ze prace budi dokoncené najneskdr do roku 2012. Tento ciel’ nebude dosiahnuty.
Aj ked préace na rakuskej strane pokracuju, prace na nemeckej strane za¢nti az po roku 2012
amaju trvat tri roky. V stCasnej dobe nie je ozndmeny Ziadny konkrétny termin.
Posudzovanie vplyvov na zivotné prostredie (EIA) presahujucich §tatne hranice tykajuce sa
useku Freilassing — Salzburg — Liefering zatial prebieha a bude dokoncené v roku 2011.
Technické rozhodnutie a podpis finanénej dohody, ktoré stile chybaji, sa musia pozorne
sledovat’.

Usek Mnichov — Freilassing povedie cez Miihldorf. St spracované $tidie pre elektrifikaciu
celej trate. Medzi Mnichovom a Miihldorfom sa pociato¢né prace zacali v roku 2007, prace na
(dvojkorl'ajnej) trati Ampfing — Miihldorf prebiehajt a ich dokoncéenie sa predpokladd koncom
roka 2010. Dna 19. aprila 2010 sa zacali prace na novom dvojkol'ajnom moste cez rieku Inn
v Miihldorfe, ktoré budu dokoncené do polovice roka 2011. St financované z planu
hospodarskej obnovy Nemecka (11,7 miliona EUR). Dvojkol'ajna trat’” Miihldorf — Tiiflling je
ako celok vo faze planovania a je financovana z planu hospodarskej obnovy Nemecka (3,5
miliona EUR).

ZvySenie kapacity nie je dolezité len pre osobnu dopravu na trati, ale mé velky vyznam tiez
pre nakladna dopravu z ,,chemického trojuholnika“ a do neho pri Burghausene and Miihldorfe.
Na stcasnej jednokolajnej trati medzi Mnichovom, Miihldorfom a Tiillingom sa prepravuje
viac nez jedno percento celkovej ndkladnej tondze Nemecka a ocakava sa zvySenie prepravy.
Planuje sa elektrifikacia, vratane Zeleznicnej odbocky Burghausen, a mnohé dvojkolajné
useky; tieto projekty by mohli byt dokoncené koncom roka 2020, ak by spolkova vlada
poskytla finan¢né prostriedky, ale v sucasnej dobe to tak nie je.



Medzi stanicou Salzburg — Liefering a stanicou Salzburg sa niektoré prace uz dokoncili,
napriklad most Salzach a stanice Aiglhof, Miilln-Altstadt a Taxham. Prace na Gseku Salzburg
— Liefering su planované na roky 2010 — 2013.

Prispevok EU na tento Gsek zrozpoétu TEN-T dosiahne do konca su¢asného finanéného
vyhl'adu 51,8 miliénov EUR.

2.3. Vieden — Bratislava

V juli 2007 sa rakuske a slovenské ministerstvd dopravy dohodli na spolo¢nom vybudovani
cezhrani¢ného useku. Vyhléasenie obsahovalo rozne projekty a terminy ich dokonéenia, ako je
Zelezni¢nd stanica Filidlka (2013), nova hlavna stanica vo Viedni (2013), Zelezni¢né spojenia
v Bratislave (2015) a prepojenia letiska v Bratislave a Viedni (oboje 2015).

Vicsina prac na Zelezni€nom spojeni Viedenl — Bratislava bude vykonana od roku 2010 do
roku 2014. Po dvojrocnej pripravnej faze sa na zaciatku roku 2010 zacali stavebné prace
na projekte Vieden hlavna stanica, zatial co prace na ostatnych rakuskych usekoch tohto
spojenia sa za¢nu v roku 2011 a maji byt dokoncené do roku 2015.

Miestom projektu Vieden hlavna stanica je byvala stanica ,,Stidbahnhof™, ktora bola koncom
roka 2009 zatvorena a od januarom 2010 je Uplne odstranend. Na prechodné obdobie bola
postavena docasna zelezni¢na stanica pre mestska dopravu, spojovacie trate a d’alSia doCasna
stanica. Existujuca stanica ,,Meidling* bola zrenovovana a slizi ako do¢asnd konec¢na stanica
pre juznu zeleznicu. Provizérne sa pre novu hlavnt stanicu vybudovalo technicky vyspelé
pracovisko v Matzleinsdorfe, ktoré zahffia velkt opravarenskt halu pre zékladnu udrzbu
ruSnov a motorovych jednotiek.

Ocakava sa, ze stavebné povolenie na prepojenie Viedne, jej letiska a Bratislavy
(,,Klederinger Schleife” a ,,Gotzendorfer Spange®) sa na zdklade posudenia vplyvov na
zivotn¢ prostredie (EIA) ziska v roku 2011.

Planovany dunajsky tunel, najvaési projekt na Slovensku, sa zrealizuje neskor. Prispevok EU
na tento Usek z rozpo¢tu TEN-T dosiahne 145,9 milionov EUR — priblizne 135 milionov EUR
v Raktsku — do konca sucasného finanéného vyhladu.

3. Problémové miesta

3.1. Baudrecourt — Vendenheim

Dna 1. septembra 2009 podpisala finan¢nu dohodu o druhej faze TGV Est franctizska vlada,
Réseau Ferré de France (RFF) a Sestnast’ regionalnych sprav. Pripravné prace uz zacali v roku
2008; inzinierske prace sa maji za¢at’ v roku 2010. Usek bude v prevadzke do polovice roka
2016 a umozni skratit’ cestovni dobu z Pariza do Strasburgu o 30 minut. Prispevok EU na
tento usek z rozpo¢tu TEN-T dosiahne 94 miliénov EUR do konca suc¢asného finan¢ného
vyhladu.



3.2. §tutgart — Ulm

Dna 19. jula 2007 bola podpisana dohoda medzi nemeckym ministrom dopravy, Deutsche
Bahn AG aregiondlnymi organmi; v aprili 2009 po nej nasledovala finan¢na dohoda.
Slavnostny zaéiatok stavby sa uskutoénil 2. februara 2010. Usek sa bude stavat’ od roku 2010
do decembra 2019.

Uzemné konanie postupuje dobre, len s uréitym meskanim, o sa tyka oficidlnych rozhodnuti
o kone¢nych stavebnych povoleniach (Planfeststellungsbeschliisse). ViacSina stavebnych
povoleni je udelend, alebo ich prislusny organ (Eisenbahn-Bundesamt) pripravuje.
V roku 2010 treba ziskat’ kone¢né stavebné povolenie pre usek Wendlingen — Ulm, aby ho
bolo mozné dokoncit’ podla ¢asového harmonogramu. V juni 2010 Zelezni¢ny spolkovy urad
Eisenbahn-Bundesamt (EBA) poskytol ddlezitli vynimku, ktorou sa umoziuje pouzivanie trati
S-Bahn vlakmi na letisko. Prispevok ES na tento usek zrozpoc¢tu TEN-T dosiahne 237
milionov EUR do konca sti¢asného finan¢ného vyhladu.

Od konca roka 2009 sa o projekte zase intenzivne diskutuje kvoli odhadom tykajicim sa
zvySenia nakladov, pochybnostiam, ¢o sa tyka prinosov, aocakdvanym geologickym
problémom.

3.3. Wels — Vieden

Predchéadzajuca dvojkolajna trat’ bola zmodernizovana na Stvorkolajnti vysokokapacitnii os
pre dopravu vychod — zapad a jej dolezité useky si uz v prevadzke: okolo 46 % dizky trate uz
bolo dokoncenych, 43 % sa buduje a 11 % je vo faze planovania. V rokoch 2009 a 2010 bolo
na tomto useku dosiahnutych vela vyznamnych medznikov a sicasné prace postupuju podla
harmonogramu.

Usek bol rozdeleny do niekol’kych ¢iastkovych Gsekov, aby sa ulahéilo stavebné konanie:

3.3.1. Tunel Lainzer

S cielom =zaistit’ lepSie spojenie zapadnej zeleznice s Viedilou anapojit’ ju na pripojné
zelezni¢né trate smerom na juh ana vychod prebiehaju prace na 12,8 km dlhom ,tuneli
Lainzer”. Tento projekt umozni podzemnt preméavku dialkovych nakladnych a osobnych
vlakov cez Vieden. VoI'né pozemné kapacity mozno vyuzit’ na zlepSenie primestskej osobne;j
dopravy. Prace na technickom zariadeni sa zacali v decembri 2009. Termin dokoncenia tohto
projektu je v decembri 2012.

3.3.2. Usek novej vystavby Viedeii — St. Polten

Tento usek novej vystavby je rozdeleny do troch ¢iastkovych tsekov: ,,Wienerwald” (vratane
»Wienerwaldtunnel®), , Tullnerfeld® a ,Westabschnitt“. Predbezné stavebné prace
na tuneloch st uz dokoncené. V sucasnej dobe sa prace sustred’'ujii na Zelezni¢ny zvrSok
a na technické zariadenie. Usek novej vystavby ,,Viedeni — St. Plten, ako aj ,,tunel Lainzer®,
budu v plnej prevadzke v decembri 2012.



3.3.3. St. Polten — Loosdorf (obchadzkova Zelezni¢na trat’ pre nakladnu dopravu)

Na useku ,,Loosdorf — St. Polten™ (obchadzkova zelezni¢nd trat’” pre nakladnti dopravu) uz
boli dokonéené niektoré mosty, aby sa odstranila medzera, iné prace eSte pokracuju. Stavebné
prace na tuneli, takzvanom ,,Pummersdorfer Tunnel®, sa za¢na v roku 2011. Cely tsek bude
dokonceny v roku 2017.

3.3.4. Ybbs — Amstetten

Koncom roka 2008 sa zacali prace na dolezitych mostoch cez rieku Ybbs a na inych usekoch.
Na jar 2009 sa zacala vystavba priblizne 2,2 km dlhého tunelu ,,Burgstallertunnel* medzi
Hubertendorfom a Blindenmarktom. V sucasnosti pokracuju prace na vnutornej konsStrukcii
s terminom dokoncenia v auguste 2011. Na trati sa vybuduje Sestnast Zelezni¢nych
mostov, devit’ cestnych mostov a dobuduju sa Zeleznicné stanice. Dokoncenie Casti spojenia
sa planuje do decembra 2012 — spolu s novou tratou ,,Vieden — St. Pdlten” a ,tunelom
Lainzer®. Celkové uvedenie do prevadzky je planované na rok 2015.

Z europskeho planu ozivenia hospodarstva (EERP) st spolufinancované tieto projekty:
»stanica Melk® (dokonéenie do roku 2011), obchddzkova Zelezni¢na trat’ pre nakladnu
dopravu v St. Poltene (dokoncenie do roku 2017), ,,Burgstallertunnel” ako sucast useku
,, Ybbs — Amstetten* (dokoncenie do roku 2015).

Prispevok ES na tento usek zrozpoctu TEN-T dosiahne 67,5 miliona EUR do konca
stucasného financného vyhl'adu. EERP prispeje sumou 9,4 miliéona EUR.

4. Ostatné useky

4.1. Nemecko

Délezité useky medzi Appenweierom — Karlsruhe a Stutgartom uz boli dokonéené. Po zadati
prac na useku Stutgart — Ulm sa teraz musi podrobne preskumat’ Gisek Ulm — Augsburg, aby
sa zaistili prislusné parametre trate pre d’alSiu dialkova osobni dopravu v budicnosti.
Pozornost’ sa musi zamerat najmd na zvySenie kapacit (napr. usek tretej kolaje) ana
optimalizaciu  tratovej rychlosti. NajviacSia dovolend rychlost medzi Ulmom
a Neuoffingenom je v sucasnej dobe 200 km/h al60 km/h na useku Neuoffingen — Augsburg,
kde zostava niekol'ko dokonca eSte pomalSich tusekov kvoli geometrii trate. Na tychto
pomalsich usekoch sa modze zvazit zmena trasy. Co sa tyka zvySenia kapacit, useky
Neuoffingen — Ulm a Gessertshausen — Augsburg si vyzaduju zvlastnu pozornost’. Akykol'vek
pokrok na celom useku zévisi od dostupnosti spolkovych finan¢nych prostriedkov, ¢o zatial
nie je v dohlade.

Prace medzi Augsburgom a Mnichovom budil dokonc¢ené do decembra 2011 a ich vysledkom
bude suvisla stvorkol'ajna preméavka a maximalna rychlost’ 230 km/h.

Na zaciatku roku 2010 bavorska vlada a bavorsky parlament (Landtag) prijali koncepciu
rozvoja zeleznice pre Mnichov (,,Bahnkonzept Miinchen), ktory by mal stat asi
3 miliardy EUR. Kapacita v strede mesta sa zvysi (,,2. S-Bahn-Stammstrecke*) do roku 2017
a letisko by malo byt prepojené so stredom mesta (,,Ostkorridor) a s PP17 (,,Erdinger
Ringschluss®). Finan¢na dohoda pre obidva projekty v sucasnej dobe chyba.



4.2. Slovensko

Pripravuju sa podrobné $tidie zamerané na prepojenie Bratislavy a jej letiska s Viediou
a d’alSimi miestami. V stic¢asnom finannom obdobi boli oznamené tieto cCinnosti ako
dokoncené:

e novy usek medzi Bratislavou Predmestie a Bratislavou vratane stanice Filidlka (budtci

uzol pre verejni dopravu v Bratislave),

e spojenie letiska z Gstrednej nékladnej stanice (UNS), Zelezni¢na stanica Letisko

e 7eleznicna stanica Petrzalka.
V roku 2014 bude dokoncena elektrifikdcia tuseku Devinska Nova Ves — Marchegg
(Rakusko). V nasledujicom finanénom obdobi sa planuju prace zamerané na prepojenie
letiska Bratislava s Viedilou takisto cez Marchegg.

5. Cinnosti v roku 2010

Novy mandat Pétera Baldzsa sa zacal 8. jina prvou vymenou nazorov s komisarom Kallasom
0 rozvoji prioritnych projektov vSeobecne a s koordinatormi zodpovednymi za projekty, ktoré
sa krizuji s osou Pariz — Bratislava, a to najmi s Karlou Peijsovou (PP 18), Patom Coxom
(PP 1) a Gillesom Savarym (PP22). Ten isty deii sa uskuto¢nila aj vymena ndzorov
so slovenskym ministerstvom dopravy. O¢akéva sa, Ze d’alSie stretnutia sa uskuto¢nia na jesen
2010 s ministerstvami inych Glenskych $tatov pozdiZ osi asnovym ministrom dopravy
na Slovensku.

Koordinator vita, ze od jula 2007 do februara 2010 tri milidny cestujucich pouzili nemecko-
franctizske vysokorychlostné spojenie zo Stutgartu cez Karlsruhe do Pariza. Toto Zelezni¢né
spojenie, ktoré trvda 3 hodiny 45 minuat, nahradilo takmer vSetky lety medzi Stutgartom
a PariZzom.

Koordinator oceniuje, Ze iniciativa ,,Hlavna trat’ pre Eurdpu™ uverejnila $tidiu o stcasnej
doprave na ose (,,Hlavna trat’ pre Eurdpu — vlaky pre Europu®). V §tadii sa zdoraziuje
potencialna uspora ¢asu pre osobné vlaky po tUplnej realizacii PP17. Dalsie skratenie
0 80 minut je mozné medzi Parizom a Bratislavou do roku 2015 (10 hodin a 30 minut)
a d’alSich 95 minut po realizacii vSetkych planovanych opatreni. Teoreticka cesta by trvala 9
hodin namiesto 15 hodin 15 minut, ako tomu bolo v roku 1995. Pri vedomi, Ze sa musia
predvidat’ najrdznejSie potreby pre miestnu, regiondlnu, vnutrostatnu a europsku dopravu,
treba poukdzat’ na to, ze samotna vystavba novej infrastruktiry (trate, stanice a systémy
riadenia) nezarucuje optimalne sluzby pre osobnu a ndkladni dopravu, najmé pokial’ ide
o cesty z jednej kone¢nej stanice na druhu. Preto je postup operativneho planovania vel'mi
zlozity. Koordindtor odportic¢a vziat do tvahy navrhovany ,pristup integrovaného
planovania®, aby sa zaistili Co najvysSie prinosy z verejnych investicii a co najlepSie sluzby.
Koordinator dalej vita navrh, aby sa zvazilo zlepSenie stcasného pravneho rdmca pre
liberalizaciu Zeleznice na eurdpskej a vnutrostatnej urovni s cielom ul'ah¢it’ zostavovanie
atraktivnych (medzinarodnych) cestovnych poriadkov a efektivne investicie.



6. Zavery a odporucania

Pokrok na tejto zelezni¢nej osi je zna¢ny. Podstatné iseky sa bud’ uz uviedli do prevadzky,
dobuduju sa do konca stcasné¢ho financného obdobia (2007-2013), alebo sa dokoncia do roku
2015. Cely projekt bude potom spolufinancovany zo zdrojov TEN-T v sume priblizne 670
milionov EUR. Treba vSak poukazat’ na to, Ze stale eSte existuju problémy, ktoré sa musia
riesit:
e realizdcia cezhranicného useku Mnichov — Salzburg =zavisi od chybajucich
technickych rozhodnuti a/alebo finan¢nych dohdd tykajucich sa Freilassingu (most) a
elektrifikacie (ABS 38);
e musi sa sledovat’ nova diskusia o useku Stutgart — Ulm;
e intermodalita: ked?e sa pozdiZ tejto trate nachadza cely rad letisk a splavnych
vodnych ciest, odporuca sa prepojit’ vsetky intermodalne nakladné terminéaly. V Mnichove
zatial nie je jasné financovanie a Casovy harmonogram planovaného prepojenia s
letiskom.

Vsetky clenské $taty okolo tejto zelezni¢nej trate celia podobnym rozpoctovym problémom.
Nemecko je mimoriadne dolezité, lebo niekol’ko tsekov este nie je dokonc¢enych. V Nemecku
sa intenzivne diskutuje o rozpocte predpokladanom pre rozvoj dopravnej infrastruktary. Musi
sa ndjst rovnovaha medzi vydavkami a konsolidaciou vnutroStatneho rozpoctu. Proces
rozhodovania o planovani spolkovych investicii (,,Bedarfsplaniiberpriifung®) prebieha a ma
byt dokonceny v oktobri 2010. Podl'a federalneho ministerstva to nepovedie k oneskoreniu
realizacie pokracujucich préc. V rdmci pripravy budiiceho planu o spolkovych dopravnych
cestach (,,Bundesverkehrswegeplan 2015°) prebiehajii koncepcné prace. Tento proces musi
europsky koordinator sledovat’, aby bola zaruena vysoka kvalita sluzieb na PP17.
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Priloha 1.
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Priloha 2.

Useky uiplne nedokon&ené, vzdialenosti, trvanie cesty, odhady nikladov

Usek Typ km V prevadzke Trvanie Budiice Budiice
cesty trvanie naklady
(sucasné) cesty predpokladan
¢é p. Baldzsom
Baudrecourt — Vysokory 100 2015 140 min. 110 min. 2,1 miliardy
Vendenheim chlostna EUR
trat’
Gare Strasburg — Moderniz 15 2010
Pont de Kehl acia (160
km/h)
Pont de Kehl Moderniz 2010 ey
. 150 miliénov
acia (160
EUR
km/h) 54 min 25 min
Pont de Kehl — Moderniz 2017 ’ ’
Appenweier acia (200 150
km/h)
Appenweier — Vysokory V prevadzke bez tunela
Karlrsuhe chlostna Rastatt
trat
Stutgart — Nova 2019/20
Wendlingen stanica, 41 miliard
(vratane Stutgart 21) | vysokoryc ’ EUR Y
hlostnd | g6 6 54 min, 28 min.
trat
Wendlingen — Ulm Vysokor’}'/ 2019/20 2.9 miliardy
chlostna
, EUR
trat
Ulm — Neuoffingen Moderniz 30 ? 160 miliénov
(— Augsburg) acia (200 94) 24 (44) min. | 21 (41) min. EUR
km/h)
Augsburg — Mnichov | Moderniz 62 2012 37 min. 18 min. 490 miliénov
acia (230 EUR
km/h)
Mnichov — Miihldorf | Moderniz ? 2,8 miliardy
— Freilassing acia (160 EUR
km/h)
Freilassing — Moderniz 141 2013 82 min. 62 min. 240 miliénov
Salzburg acia (160 2014: Stanica Salzburg EUR (vratane
km/h) stanice
Salzburg)
Salzburg — Attnang Moderniz ?
acia (160
km/h)
Attnang — Wels Moderniz Liickenschluss 600 milionov
acia (160 121 | Lambach — 77 min. 70 min. EUR
km/h) Breitenschiitzing: 2013
Wels — Linz Moderniz ?
acia (160
km/h)
Linz — St. Polten Moderniz 130 | St. P6lten 2010/2011 63 min. 45 min. 610 milionov
acia (160 Ybbs/Amstetten: EUR
km/h) 2012/2015
Melk: 2011
St. Polten/Loosdorf:
2016/2017
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Usek Typ km V prevadzke Trvanie Budiice Budiice
cesty trvanie naklady
(sucasné) cesty predpokladan
¢é p. Baldzsom
St. Polten — Vieden Moderniz 44 Tunel Lainzer: dec. 41 min. 25 min. 2,2 miliardy
acia (160 2012 EUR (vratane
km/h) tunela Lainzer)
Vieden Nova Koniec roka 2012 40 min. 0 min. 490 miliénov
hlavna EUR
stanica
Viedei — Bratislava Moderniz 65/ | Klederinger
acia (160 80 Schleife/Gotzendorfer
km/h) Spange: 2013/2015
EIA (sever)
70 (sever)/ 35 (sever)/ 90 miliénov
55 (juh) 55 (juh) EUR (AT) +
462 miliony
EUR (SK)
Spolu ~ 10h ~6%h
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Priloha 3.

Projekty financované z TEN-T a opatrenia pozdiZ osi

Francuzs
ko

Nemecko

Rakusko

W

C

IA

2007-FR-17210-P
2009-FR-17044-E

1996-DE-13-P

2007-DE-17220-P

1997-DE-51
2000-DE-328
2001-DE-1004-S
2002-DE-1004-S
2004-DE-1004 a-S
2006-DE-1004-S
2006-DE-90307-S

2007-DE-17200-P

2007-DE-17010-P
2001-DE-1005 P

2004-DE-1005-P

2005-DE-1005-P

2006-DE-1005-P

2001-DE-1003A-P

2007-DE-17020-P
2006-AT-GR-
1108b-P

2007-AT-17170-P
2002-AT-1001-P
2003-AT-1001-P
2004-AT-1001-P
2005-AT-1001-P
1999-AT-4
2000-AT-107-P

2009-AT-17104-E
2009-AT-17098-P

2009-AT-17100-P
1997-AT-13S
1998-AT-4
1999-AT-8
2000-AT-104-S

2000-AT-108-P
2001-AT-155-P

ROZHODNUT PROJEKT

Stadie a prace TGV-Est
Stadie a prace TGV-Est
Prace na Kehl —
Appenweier

Prace na stanici Kehl, Kork,
,,Karlsruher Kurve*
Geologicky a hydrologicky
prieskum

Stadie o vysokej rychlosti
Stadie o vysokej rychlosti
Stadie o vysokej rychlosti
Stadie o vysokej rychlosti
Stadie o uzle Stutgart
Prace na vysokorychlostnej
trati

Prace na vysokorychlostnej
trati

Prace

Prace na vysokorychlostnej
trati

Prace na vysokorychlostnej
trati

Prace na vysokorychlostnej
trati

Stadie
Prace na mostoch, tratiach a
staniciach

Prace na tratiach

Prace na mostoch, tratiach a
staniciach

Prace

Prace

Prace

Prace

Préce na tratiach

Préce na tratiach

Prace na tuneli Burgstaller
(EERP)

Prace na stanici (EERP)
Prace na tratiach pre
nakladnt dopravu
Stadie EIA

Prace

Prace

Projektové studie

Prace na dvojkolajnom
tuneli

Prace
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Usek

Baudrecourt —
Vendenheim
Baudrecourt — Strasburg

Kehl — Appenweier
Kehl — Appenweier

Stutgart — Ulm
Stutgart — Ulm
Stutgart — Ulm
Stutgart — Ulm
Stutgart — Ulm
Stutgart — Ulm
Stutgart — Ulm

Stutgart — Wendlingen

Wendlingen — Ulm
Augsburg — Mering

Augsburg — Olching
Augsburg — Olching

Augsburg — Olching
Mnichov — Miihldorf —
Freilassing

Freilassing — Salzburg

Freilassing — Salzburg

Freilassing — Salzburg

Odbocka Enns/uzol Rohr
Odbocka Enns/uzol Rohr
Odbocka Enns/uzol Rohr
Odbocka Enns/uzol Rohr
St. Valentin — Amstetten
St. Valentin — Amstetten

Amstetten — Ybbs
Melk

Loosdorf — St. Polten
St. Polten — Vieden
St. Polten — Vieden
St. Polten — Vieden
St. Polten — Vieden

St. Polten — Vieden
St. Polten — Vieden

Max.
prispevok ES
v miliénoch
EUR

18
76

5
26,42
3,5
1,6
2,5
4.9
2,6
114,5

101,5
3,5

2,76

8,5
4,5

37,8

7,65

3.4
34

2,6
0,9
3,6
5,6

3,5

podiel

19,1 %
12,0 %

25,0 %

45,0 %
44,0 %
11,6 %

14,4 %
25,0 %

9.7%
8,0 %

5,7%

25,0 %
12,9 %

25,0 %

20,0 %
20,0 %

20,0 %



Slovensko

SPOLU

2001-AT-1002-P
2002-AT-1002-P
2003-AT-1002-P
2004-AT-1002-P
2004-AT-1108-P
2005-AT-1108-P
2006-AT-1108-P
1997-AT-7

1998-AT-3

2007- AT- 17040-P

2005-SK-92802-S

Modernizécia uzla Wagram
Modernizéacia uzla Wagram
Modernizécia uzla Wagram
Modernizécia uzla Wagram
Prace na vysokorychlostnej
trati

Prace na vysokorychlostnej
trati

Prace napr. na tuneli
Wienerwald Tunnel
Modernizéacia Parndorf —
Kittsee

Prace

Prace

Stadie pre stanicu/letisko
Bratislava
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St. Polten — Vieden
St. Polten — Vieden
St. Polten — Vieden
St. Polten — Vieden
St. Polten — Vieden
St. Polten — Vieden
St. Polten — Vieden
Vieden — Bratislava
Vieden — Bratislava

Vieden — Bratislava

Vieden — Bratislava

1
4
3,1
4.8
9
3
4
3
2.4
129,9 14,0 %
10,6 50,0 %

670
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