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I. PRE BUDUCNOST DOLEZITY POKROK PRIORITNEHO PROJEKTU TEN-V €. 17 v
OBDOBI 2005 —2009: PREHCAD CINNOSTI EUROPSKEJ KOORDINACIE POCAS
STVORROCNEHO OBDOBIA
1.1 Zakladny pilier spoluprace medzi ¢lenskymi $tatmi a Europskou komisiou —
vyhlasenie o umysle a vyhlasenie o podpore

Uskuto¢novaniu transeuropskej dopravnej politiky prekaza nielen nedostatok finanénych
prostriedkov, ale aj problémy tykajice sa koordinidcie medzi Clenskymi Statmi
v otazkach ¢asového rozvrhu, rozdelenia prostriedkov alebo v§eobecného planovania. Na
zlepSenie koordinacie moédze Komisia podla ¢lanku 17a zmenenych a doplnenych
usmerneni SpoloGenstva' menovat' eurdpskych koordinatorov pre jednotlivé prioritné
projekty: ,,Europsky koordinator v spolupraci s prisluSnymi ¢lenskymi $tatmi podporuje
spolocné metddy posudzovania projektov a pripadne radi organizatorom projektu
z hl'adiska systému financovania projektov; spolu s prislusSnymi clenskymi S$tatmi
konzultuje s regionalnymi orgadnmi, prevadzkovate'mi, uZzivatelmi a zastupcami
obcianskej spolocnosti, aby ziskal Uplné informacie o dopyte po dopravnych sluzbach,
moznostiach financovania investicii a druhu sluzieb, ktoré musia byt poskytnuté na
ul’ahcenie pristupu k takymto zdrojom.*

Na poziadanie vtedajSiecho podpredsedu pana Jacqua Barrota prijal prof. Péter Balazs tuto
funkciu vroku 2005 auz Styri roky pracuje ako eurdpsky koordinator prioritného
projektu TEN €. 17.

V rokoch 2005 — 2009 sa Zelezni¢na os Pariz — Bratislava mimoriadne rozvinula.
NajdolezitejSie zaklady uspesnej koordinacie, a tym aj aktudlnej realizacie Zeleznice boli
zalozené uz v prvom roku c¢innosti. Dna 9. juna 2006 ministri dopravy Franctzska,
Nemecka, Rakuska a Slovenska podpisali v Luxemburgu vyhlasenie o umysle, co
znamenalo, ze Clenské Staty sa dohodli na ¢o najrychlejSom dokonceni Zeleznicnej osi
Pariz — Bratislava. Tato realizécia si vyzaduje uzku spolupracu medzi uvedenymi Styrmi
krajinami, ktora je takisto ustanovend v tomto vyhlaseni. O niekol’ko dni neskor, 14. juna
2006, podpisali organy, inStiticie a organizdcie vyhlasenie o podpore a oficidlne sa
zaviazali podporovat’ vystavbu zelezni¢nej osi 17. Medzi subjektmi, ktoré podpisali
uvedené vyhlasenie, je dnes viac ako 100 regiondlnych orgénov a inych zic€astnenych
stran, ako napriklad priemyselné aobchodné komory, zeleznicné spolocnosti,
priemyselné podniky, univerzity a iné subjekty.

Dalsim dolezitym bodom koordinaénej &innosti bolo podpisanie troch bilateralnych
dohdd medi prislusnymi clenskymi Statmi, a to 14. marca 2006 medzi Francuzskom
a Nemeckom o vystavbe mosta medzi Strasburgom a Kehlom, 10. jula 2007 medzi
Nemeckom a Rakuskom o medzindrodnom useku Freilassing — Salzburg, ako aj 11. jula
2007 medzi Slovenskom a Raktiskom v stvislosti s medzinarodnym usekom Viedenn —
Bratislava. Uvedené bilaterdlne dohody zarucuju tspesné a ¢o najrychlejsie vybudovanie
medzinarodnych trati v rdmci Zeleznicnej trasy Pariz — Bratislava.

1.2 Niektoré vyznamné vysledky za ostatné Styri roky

Pocas svojho Stvorroéného mandatu mohol koordinator ziskat’ prehl'ad v oblasti rozvoja
celej zelezni¢nej trasy Pariz — Bratislava. Tieto rozsiahle poznatky mu umoznili aktivne
sa zucCasthovat na dalSom rozvoji tejto Zelezni¢nej osi. Pritom aktivizoval nielen
vnatroStatnu  a regiondlnu  politiku, ale 1wzko spolupracoval so zelezni¢nymi

! Rozhodnutie Eurépskeho parlamentu a Rady &. 884/2004/ES z 29. aprila 2004, ktorym sa meni a dopliia
rozhodnutie 1692/96/ES o zdkladnych usmerneniach SpolocCenstva pre rozvoj transeurdpskej
dopravne;j siete.



spolo¢nostami, zastupcami priemyslu, vedy a vzdeldvania. T4to angazovana spolupraca
priniesla tvorivé vysledky, ato v suvislosti s medzinarodnymi tsekmi, ako aj
s odstranenim problémovych miest.

Koordinator pocas svojej ¢innosti vzdy zdoraznoval, ze medzinarodné useky su hlavné
body ZeleZni¢nej trasy Pariz — Bratislava. Spojenie narodnych Zelezni¢nych sieti je
nevyhnutnym predpokladom pre transeuropsky zelezni¢ny systém. O vhodnom
technickom rieSeni spojenia rozhoduje prislusny ¢lensky S$tat, uvedené rozhodnutia vSak
musia byt’ v stlade s europskymi pravnymi predpismi.

Popri realizécii plynulej medzinirodnej zelezni¢nej dopravy koordindtor rozhodne
podporil pripojenie letisk a na zédklade toho sa optimalizuje intermodalita transeurdske;j
dopravnej siete.

Okrem toho ddlezitou prioritou je odstranenie problematickych miest.

Hlavna stanica Strasburg — Most Kehl — Appenweier

Dna 14. marca 2006 Franctizsko a Nemecko podpisali bilaterdlnu dohodu tykajlicu sa
medzinarodného tseku Strasburg — Kehl — Appenweier. Potom obidva ¢lenské 3taty
uvedenu dohodu ratifikovali, pripravy pokrocili a v marci 2008 zacali prace na moste
Kehl. Dna 8. jula 2008 sa slavnostne oficiadlne zacala vystavba. Cez most sa bude jazdit
rychlostou 160 km/h a most vzhl'adom na nové medzinarodné a regionalne dopravné
sluzby ponukne dodatocné kapacity. Lodna doprava na Ryne bude takisto jednoduchsia
vzhl'adom na vybudovanie tohto mosta. Prace plynule pokracuju a predpoklada sa, ze
most na Ryne bude dokonceny do decembra 2010.

Mnichov — Miihldorf — Freilassing — Salzburg

K bilateralnej dohode, ktoru 10. jula 2007 podpisali nemecky minister dopravy péan
Tiefensee arakusky minister dopravy pan Faymann, je potrebné uviest konkrétne
nasledné opatrenia. Na raktskej strane sa vybuduje trojkol'ajovy Gsek; vystavba mosta na
rieke Salzach by sa mohla skon¢it’ uz koncom roka 2008. Do konca roka 2009 bude
v prevadzke podstatnd Cast’ tejto trate. Rakuska cast’ useku sa ma otvorit’ v roku 2013.
V suvislosti s vystavbou nemeckej Casti bola vypracovand podrobnd analyza, podla
ktorej je nevyhnutné brat’ do tivahy nemecku Cast’ trate ako celok. Tento celkovy pristup
sa uplatnil v Ziadosti nemeckych orgénov o spolufinancovanie v ramci programu na rok
2009: Nemecko ziskalo prispevok EU vo vyske 8,04 mil. EUR na vypracovanie
pripravnej Studie tykajucej sa elektrifikacie iseku Mnichov — Freilassing. Tato Studia
obsahuje okrem iného pripravu vSeobecného ¢asového rozvrhu vystavby tohto tseku.

Vieden — Bratislava

Tato medzinarodna trat’ vyzaduje osobitnl pozornost’. Krizuju sa tu Styri druhy dopravy
apat prioritnych projektov: Zeleznica zPariza do Bratislavy, zelezni¢nd os
z Norimbergu/Drazd’an do Atén/Sofie a z Viedne/Bratislavy do Gdanska, d’alej dial'nica
z Viedne/Bratislavy do Gdanska, ako aj vnatrozemska vodna cesta Ryn/Maas — Mohan —
Dunaj; okrem toho aj letiskd vo Viedni a Bratislave, priCom sa planuje aj ich prepojenie
so zeleznicnou osou 17. Tento intermodalny dopravny uzol ma jedine¢ni geograficku
polohu a vel’ky potencidl, a realizdcia projektu podstatne prispeje k stabilizdcii osobnej
a nakladnej dopravy Styrmi druhmi dopravy a k udrzatelnému hospodarskemu rozvoju
celej Eur6py. Na medzindrodny tsek Viedenn — Bratislava bolo schvalenych 129,85 mil.
EUR z rozpoctu TEN a d’alSie finan¢né prostriedky z regionalnych fondov; uvedné tdaje
jasne dokazuju, aky mimoriadny vyznam ma vystavba tejto vychodo-zépadnej osi pre
Eurdpu.



Bilateralna dohoda medzi Rakuskom a Slovenskom sa zameriava na realizaciu spojenia
Vieden — Bratislava, ktoré bude vychddzat' z novej hlavnej stanice vo Viedni a bude
prechadzat’ cez viedenské letisko Schwechat, Petrzalku, ako aj stanice Filidlka
a Predmestie. Takisto sa predpoklada prepojenie s letiskom v Bratislave.

Pariz — Baudrecourt — Vendenheim

V ramci oficidlneho uvedenia tseku Pariz — Baudrecourt do prevadzky v juni 2007
premaval prvy vlak medzi Parizom a Stutgartom. Tato udalost’ bola vysledkom 5 rokov
stavebnych prac, na ktoré EU vy¢lenila celkom 241 mil. EUR. Prva ¢ast’ vystavby, LGV-
EST vo Franctzsku, meria 300 kilometrov, ktoré pokryvaja 350 km.

Poslednych 100 km medzi Baudrecourtom a Vendenheimom pri Strasburgu tvori druhy
usek vystavby vysokorychlostnej trate Ost, pricom dokoncenim tejto trate sa umoZni
polhodinova uspora ¢asu. Okrem toho prostrednictvom tohto nového tuseku vzniknu
d’alSie kapacity, ktoré v sti€asnosti chybaju.

Onedlho sa za¢nu prace na tejto druhej faze LGV-Est. Ak tato trasa ziska nevyhnutnu
politicku a finanéntl podporu, mohla by byt vybudovana do roku 2015. Tym by sa tplne
dokoncil francuzsky usek medzinarodnej trasy Baudrecourt — Strasburg — Stutgart.

Stutgart — Ulm

Ked’ sa v juli 2007 Deutsche Bahn AG, spolkova krajina Badensko-Wiirtenbersko, mesto
Stutgart a region dohodli v memorande o porozumeni na realizacii projektu ,,Stuttgart
21%, vSetkym zucastnenym bolo jasné, Ze tento projekt sa bude ¢oskoro realizovat’. Dila
2. aprila 2009 uvedené zUcCastnené strany podpisali dohodu o financovani. Tento
historicky moment bol rozhodujucim podnetom na vybudovanie trasy; prvé prace medzi
Stutgartom a Ulmom sa uZ vykonali. Vyska prispevkov na projekt TEN jasne dokazuje,
za aké dolezité Eurdpa povazuje odstranenie tohto problematického miesta: za ostatnych
10 rokov sa na tento usek poskytlo z rozpoctu TEN-V 230 mil. EUR.

Augsburg — Mnichov

Tato trasa bude v prevadzke v roku 2010 a jej projektovana rychlost’ je 230 km/h. Na
osobitny vyznam tohto Useku poukazuje aj spolufinancovanie zo strany Eurdpskej
komisie, ktoré sa uskuto¢ni v obdobi 1994 — 1999 a 2000 — 2006.

Salzburg — Vieden

Na rakuskom useku Zelezni¢nej trasy Pariz — Bratislava sa v minulych rokoch dosiahol
podstatny pokrok. Dve bilaterdlne dohody (medzi Rakuskom a Nemeckom, ako aj
Rakuskom a Slovenskom) poskytli postupu prac mimoriadny politicky a finan¢ny stimul.
NajnakladnejSie stavebné prace sa uskutoCnili medzi mestami Linz a St. Pdlten.
Stvorkolajové vystavba trate Ybbs — Amstetten, na ktorej bude moZné najvyssia rychlost
250 km/h (namiesto sucasnej rychlosti 160 km/h), odstrani nedostatky v podstatnej Casti
krajiny. ViditeI'nym vysledkom su dva tunely vo Viedni a rychlo napredujice prace na
tuneloch medzi mestami St. Polten a Viedeni, o znamena, Ze tempo prac je tu vel'mi
rychle.

Dalsie trasy

Na dalsich usekoch trasy sa takisto dosiahol pokrok, predovSetkym sa uskutocnili
pripravné Studie.

Stru¢ne je mozné konstatovat, Ze Zelezniéné spojenie Pariz — Strasburg — Stutgart —
Viedent — Bratislava je rychlo napredujicim realnym projektom, ktorého rychle
dokoncenie je na zaklade aktivnej spoluprace a investicii ¢lenskych Statov vel'mi blizko.
Je potrebné zdoraznit,, Ze v ramci viacroéného programu TEN-V na obdobie 2007 — 2013

sa na tento prioritny projekt poskytlo 438,35 mil. EUR.
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I1. CINNOST V ROKU 2008/2009
I1.1 Pokroky v oblasti vystavby koridoru

V roku 2008 — 2009 zacastnené Styri Clenské Staty — Franctuzsko, Nemecko, Rakusko a
Slovensko — opat’ vynalozili velké tsilie na uskuto¢nenie tohto projektu. Uskutocnenie
pripravnych prac medzi Baudrecourtom a Vendenheimom, oficidlne zacatie vystavby
mosta Kehl v juli 2008, podpisanie dohody o financovani projetku ,,Stuttgart 21°
a vyhlasenie ,,Twin City*, ako aj prerazenie tunelov v oblasti Lainz a Wienerwald st
prikladom toho, aké usilie sa vynalozilo prostrednictvom vysSich investicii. Uvedené
vysledky tykajuce sa zelezni¢nej osi su obrazom konkrétneho projektu, ktory, odhliadnuc
od jednotlivych usekov, méze byt dokonceny do roku 2015.

Preto je mozné konstatovat, ze Clenské Staty podniknu konkrétne kroky na zaklade
vyhldsenia o tmysle, ktoré¢ 9. juna 2006 podpisali v Luxemburgu ministri dopravy
Francuzska, Nemecka, Rakuska a Slovenska (priloha I). Z analyzy v tejto oblasti ¢innosti
okrem iného vyplyva, ze dosiahnuté uspechy sa zakladaji najmi na priamej ucasti
organov ainych aktérov (priemyselnd aobchodnd komora, zelezni¢né podniky,
zastupcovia podnikatel'skej oblasti, univerzity a zdruzenia, ktoré sa zcastnili na
realizacii tohto spojenia), ktorych sa tyka spojenie Pariz — Strasburg — Stutgart — Vieden
— Bratislava a ktori podpisali vyhlasenie o podpore. Siroky rozsah subjektov, ktoré ho
podpisali, jasne dokazuje skutocnost’, ze €o najrychlejsie a tiplné vybudovanie trasy Pariz
— Strasburg — Stutgart — Viedeni — Bratislava zavisi na miestnej aj regionalnej urovni od
silnej politickej a hospodarskej vole.

V ramci Cinnosti v tomto roku (2008 — 2009) sa koordinator zicastnil na kontrole trasy
v dolezitych fazach prac, ako aj na konferenciach a mnohych stretnutiach. Takisto si
pravidelne vymienal listy so vSetkymi Uc€astnikmi tohto prioritného projektu, aby
dokladne sledoval vyvoj a mohol predlozit’ svoje stanovisko.

V polovici uvedené¢ho obdobia, vo februdri 2009, mal koordinator prilezitost’ diskutovat’
s ministrami dopravy vSetkych Styroch prislusnych clenskych Statov. Ziskal pritom
prehlad o aktudlnom stave projektu, ako aj o pldénovanych cCinnostiach v jednotlivych
Clenskych S$tatoch. VSetci Styria ministri vyjadrili kladné stanovisko, pokial ide o
prebiehajuce prace na zelezninej osi. Na zaklade uvedenych rozhovorov koordinétor
vypracoval priebezni spravu o vysledkoch c¢innosti na Zelezni¢nej osi, ktori osobne
odovzdal panovi podpredsedovi Tajanimu pri osobnom stretnuti.

Hlavna stanica Strasburg — Most Kehl — Appenweier

Od oficialneho zaciatku vystavby 8. jula 2008 pokracuji prace na moste cez Ryn rychlo
a o¢akava sa, ze bude dokonceny do decembra 2010. Vo vystavbe je takisto pripojna trat’
k mostu cez Ryn na franctzskej strane. Znakom toho, Ze tento most sa stal symbolom
zmierenia a medzinarodnej spoluprace, je okrem in€ho aj skuto¢nost’, Ze toto miesto bolo
vybraté za dejisko tohoro¢ného stretnutia NATO na najvyssej urovni.

Pokial’ ide o trasu za mostom cez Ryn az po stanicu Kehl na zipadnej strane, uz sa
realizuje pladnovanie, pokial ide o zvySnu cast’ aZ po Appenweier, planovanie sa eSte
nezacalo. Na zaklade uvedenej skutocnosti eSte nie je mozné poskytnat’ ziadne udaje o
technickej realizacii zakruty pri Karlsruhe.

Mnichov — Miihldorf — Freilassing — Salzburg

Spolkova republika Nemecko podala v ramci programu TEN-V na rok 2008 ziadost
o spolufinancovanie nemeckého useku medzinarodnej trasy. Europska komisia postdila
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uvedent ziadost’ kladne a Nemecko ziskalo prispevok vo vyske 8,04 mil. EUR na
vytvorenie predbezného planovania elektrifikécie. Tato skutocnost’ je potesujuca nielen
preto, ze nemecky Usek tejto medzinarodnej trasy bude cely zahrnuty v Ziadosti
o spolufinancovanie, ale okrem toho na konci tejto Stidie bude poskytnuty aj predbezny
asovy rozvrh realizacie vystavby tohto tiseku. Usek od stanice Freilassing s hrani¢nym
mostom Saalach je uz vo faze planovania. Na rakiskom uzemi s mostom na rieke
Salzach uz prebiehaju stavebné prace a cely tsek sa ma odovzdat’ do prevadzky v roku
2013.

Spolkovy minister pan Tiefensee pocCas navstevy na spolkovom Ministerstve pre
dopravu, vystavbu a rozvoj miest, ktord sa uskutoc¢nila vo februari 2009, poukazal na
skutocnost, Ze v slUCasnosti prebicha prepracovanie planu potrieb na celoStatnu
modernizaciu nemeckej zelezni¢nej siete. Konkrétne vysledky tykajice sa trasy Mnichov
— Miihldorf — Freilassing budu k dispozicii az buduci rok.

Okrem toho koordinator navstivil bavorského ministra hospodarstva a dopravy péana
Martina Ziela. Pan Ziel jasne ozndmil, Ze vynalozi vSetko usilie, aby dosiahol ¢o
najrychlejSie dokoncenie nemeckého useku tejto medzinarodnej trasy. Nezdd sa vSak
realne, ze usek Mnichov — TiiBlling bude dokonceny skor ako v roku 2015. Pokial ide o
vybudovanie useku z Tiilingu po rakasku hranicu, v su€asnosti nie je mozné stanovit’
termin, pretoze zatial’ chyba uvedena pripravna Studia.

Vieden — Bratislava

Pocas viacro¢ného programového obdobia 2007 — 2013 sa na tento usek vyclenilo 129,85
mil. EUR. Z tejto sumy sa budu spolufinancovat’ prace na infraStruktire novej hlavnej
stanice vo Viedni a usek trasy az po slovensku hranicu. Prace na raktskej strane sa zacali
uz v roku 2007 a pokracuju podla planu. Predpoklada sa, Ze nova hlavna stanica bude
uvedend do prevadzky vroku 2013, rakasky usek tejto medzinirodnej trasy bude
uvedeny do prevadzky najneskor v roku 2015.

Vdaka uvedenym opatrenia sa bude d’alej rozvijat' nielen prepojenie medzi mestami
Viedeii a Bratislava. Okrem toho sa na zéklade projektu zlepsi spojenie medzi starymi
anovymi Clenskymi $tatmi, ktoré budi mat’ prospech z tejto trasy a z nej vyplyvajucej
podstatnej uspory Casu. Staci uviest' len tsporu Casu 40 minut, ktora bude mozna po
vybudovani tunela v Lainzi a novej hlavnej stanice vo Viedni. Diia 25. mdja 2009 sa
uskutocnilo slavnostné prerazenie tunela v Lainzi.

Cely projekt ,,Spange Gotzendorf zahtiia zelezni¢né spojenie medzi letiskom Viedent
a zeleznicou Ostbahn v oblasti Goétzendorf. V decembri 2008 bola podana Ziadost
o posudenie vplyvu. Zaciatok vystavby sa predpoklada v roku 2011/2012 a dokoncenie
by bolo redlne v roku 2014/2015.

Koordinator pocas dvojdiiového valného zhromazdenia iniciativy ,,Magistrala pre
Eur6pu opakovane vyjadril svoj nazor, ze je nevyhnutné venovat mimoriadnu
pozornost’ medzinarodnej trase Vieden — Bratislava. Tento intermodéalny dopravny uzol,
kde sa krizuje péat prioritnych projektov  TEN, ma z hladiska svojej jedinec¢nej
zemepisnej polohy obrovsky hospodéarsky potencial. Slavnostny charakter valného
zhromazdenia podporila skutocnost’, ze vysoki predstavitelia obidvoch miest a predseda
iniciativy podpisali vyhlasenie ,,Twin-City*, v ktorom vyjadrili svoj zdmer podporit’ uzku
koordinaciu medzi vSetkymi rozhodujucimi orgdnmi s cielom podporit’ o najrychlejsiu
realizaciu tohto projektu, posudit’ stanice aich okolie, zabezpecit' spojenie
medzinarodnej a vnutroStatnej dopravy s miestnou alebo regiondlnou dopravou a
optimalizovat’ pristup k Zelezni¢nej osi Pariz — Bratislava/Budapest’. Po¢as dvojdiiového



podujatia mal koordinator prilezitost pozriet’ si trasu medzi viedenskym letiskom
a stanicou Siidbahnhof.

Baudrecourt — Vendenheim
Planovanie tejto trasy uz prebieha a prace by sa mohli zac¢at’ v roku 2010.
Appenweier — Karlsruhe

Vystavba rastattského zelezni¢ného tunela sa zda byt redlna vdaka finan¢nej podpore
vramci druhého balika stimulaénych opatreni spolkovej vlady. Najprv je vSak
nevyhnutné prepracovat’ desat’ rokov staré planovanie tunela na zéklade bezpecnostnych
predpisov pre tunely, ktoré len nedavno vstlpili do platnosti. Zaciatok vystavby sa
planuje na rok 2011. Na trase Rastatt — Karlsruhe sa vroku 2009 modernizuje
infrastruktura (obnova kolajnic, vyhybiek, podvalov, S$trku a trolejového vedenia,
odstranenie viacerych zelezni¢nych priechodov, ako aj postavenie protihlukovych stien).

Stutgart — Ulm

Tento rok sa zacali prace na velmi problémovom mieste zeleznicnej osi medzi
Stutgartom a Ulmom; zaiatok vystavby velkych tunelov sa planuje na rok 2010.
Podmienkou bolo okrem iného podpisanie dohody o financovani ,,Stuttgart 21. Dna
2. aprila 2009, po viac ako 15 rokoch priprav, spolkové vlada, krajina a Deutsche Bahn
AG podpisali tato dohodu. Eurdpsky koordinator sledoval cestu k tejto mimoriadnej
udalosti od zaciatku svojej ¢innosti a podporoval konsenzus vSetkych zacastnenych stran.

V novembri 2008 sa koordinator zicastnil na pracovnom zasadnuti iniciativy ,,Magistrala
pre Eurépu‘ v Ulme, na ktorom sa hovorilo o aktudlnom stave studie SMA (viac o §tadii
v nasledujucej kapitole). Potom na radnici v Ulme uskuto¢nil prezenticiu s cielom
informovat’ obyvatelov dotknutej oblasti o prioritnom projekte 17. Toto vecerné
podujatie sa uskutocnilo vramci propagacnej Cinnosti mesta Ulm na tému ,,Férum
mestského centra City-Bahnhof* (Innenstadtforum City-Bahnhof).

Vo februari koordindtor navstivil ¢lenov predstavenstva spolo¢nosti Deutsche Bahn
a spolkového ministra pana Tiefenseeho s cielom objasnit’ aktualne otdzky zelezni¢nej
trasy Pariz — Bratislava. Hlavnymi témami bola vtedy eSte nepodpisana dohoda
o financovani ,,Stuttgart 21 a trasa Mnichov — Miihldorf — Freilassing. Rokovania boli
uspesné a vel'mi poucné. Spolo¢nost’ Deutshe Bahn a takisto minister dopravy prejavili
ochotu o najrychlejsie vyriesit’ uvedené zalezitosti.

V aprili dostal koordindtor pozvanie na zasadnutie odbornikov iniciativy ,,Magistrala pre
Eurdpu® a hlavného mesta spolkovej krajiny Stutgartu, na ktorom pritomnym poskytol
prehl'ad o aktudlnom stave zelezni¢nej trate

Ulm — Augsburg

Je nevyhnutné uskuto¢nit’ podrobnu diskusiu o tseku Neu-Ulm — Augsburg, ked’ze
uvedena diskusia sa eSte neuskutocnila. Doteraz to nebolo nevyhnutné, pretoze este
nebolo k dispozicii rozhodnutie tykajuce sa useku Stutgart — Ulm. V stiéasnosti je mozné
zaCat’ analyzu, ale je potrebné brat’ do Uvahy, Ze existujiica infraStruktira sa moze eSte
dlho pouzivat’ ako vyhovujica. Bavorska vlada vynalozila tento rok pozoruhodné tsilie
v stuvislosti s vystavbou trasy Neu-Ulm — Augsburg vratane tretej kol'aje zapadne od
Augsburgu. Financovanie je vSak nad’alej nevyrieSené.

Na prestavbu stanice Augsburg je potrebné uz tento rok vypracovat’ dokumentéaciu na
planovanie, a potom zacat’ a realizovat’ postup. Stavebné prace by sa mohli zacat’ o dva
az tri roky.



Augsburg — Mnichov

Vystavba Stvorkol'ajového useku Augsburg — Mnichov rychlo napreduje ausek po
Mering bude dokonceny v roku 2008, tsek po Olching bude dokonceny v roku 2010.
Potom budu moéct’ vlaky prechadzat’ tymto usekom rychlost'ou 230 km/h, a to na vd’aka
oddeleniu nékladnej a regionalnej dopravy od (medzi)narodnej rychlej dopravy.

V novembri 2008 koordindtor navstivil vSetky stavebné prace na tejto trase medzi
Olchingom a Augsburgom, ako aj stanicu v Mehringu. S radostou konStatoval, Ze prace
rychlo napreduji a trasa bude moct’ byt odovzdana do prevadzky do konca roka 2010.

Takisto na jesent vroku 2008 koordinator navstivil predsedu spolo¢nosti Flughafen
Miinchen GmbH, pri¢om vyuzil prilezitost a zddraznil osobitny vyznam pripojenia
mnichovského letiska k Zelezni¢nej osi Pariz — Bratislava a nevyhnutnost’ usporiadat’
v roku 2010 konferenciu dotknutych letisk pozdiZ tejto Zelezni¢nej trasy.

Salzburg — Linz

Trasu Salzburg — Linz tvoria viaceré useky, ktoré sa nachadzaji v ré6znych fazach vyvoja.
Pokial’ ide o spojenie Salzburg — Attang — Puchheim, eSte tento rok budl predstavené
vysledky tykajuce sa alternativ vysokovykonnej trate. Po uskutocneni vSetkych
stavebnych opatreni na takzvanej zadpadnej Zeleznici v roku 2013 sa cestovanie skrati zo
sucasnych 3 hodin 20 minut na 2 hodiny 20 minut. Okrem toho 7. novembra 2008 sa
slavnostne zacala vystavba novej hlavnej stanice v Salzburgu.

Linz — St. Polten

NajdolezitejSie prace za uplynulé roky sa vykonali medzi mestami Linz a St. Polten.
Tento usek bude onedlho dokonceny; Stvorkolajova vystavba celého useku znamena
podstatné zvySenie kapacit, ako aj zvySenie rychlosti na 200 km/h. Vystavba useku Ybbs
— Amstetten rychlo napreduje; predpoklada sa, ze tento usek bude dokonceny v roku
2012. Okrem toho je vel'mi ddlezité pokracovat vo vystavbe obchvatu pri St. Polten pre
nakladné vlaky, ktora sa po zastaveni prac v roku 2002 moze tento rok opdt’ zacat. Na
tento usek zelezniCnej osi je z vnutroStatneho balika stimulaénych opatreni Rakuska
vyclenend vel'ka suma.

St. Polten — Viedern

Za uplynulé roky neoslavil Ziadny iny usek taky pocet prekopanych tunelov ako tsek
medzi mestami Sankt Polten a Vieden. Po prekopani tunela pri Wienerwalde v septembri
2007, tunela pri Stierschweiffelde v aprili 2007 a tunela pri Reiserbergu vo februari 2008
sa 25. maja 2009 slavnostne zacali prace na tuneli pri Lainzi.

I1.2 DalSia ¢innost’

Predovsetkym je potrebné poukazat’ na ¢innost’ zdruzenia v ramci iniciativy ,,Magistrala
pre Eurdpu®, ktoré zdruzuje vSetky regiony a mestd, ako aj priemyselnti a obchodnu
komoru na trase Pariz — Bratislava. Toto zaujmové zdruzenie, ktorému predseda priméator
mesta Karlsruhe pan Fenrich, uz v minulosti uskutocnilo studie, ktoré prispeli k podpore
hospodarskeho navrhu tykajaceho sa prislusného projektu. Zdruzenie ma stalu pracovnu
skupinu, ktord zasadd Styri- az péatkrdt do roka aumoznuje pravidelnd vymenu
najnovsich vysledkov tykajucich sa projektu. Uvedené zasadnutia sa konali v Mnichove,
Ulme, Viedni/Bratislave, Stutgarte a nakoniec v Strasburgu.

Iniciativa ,,Magistrala pre Eurdépu“ spolu sturadom planovania KLOK, ako aj
priemyselnou a obchodnou komorou prehibila takisto §tidie o vyuZivani tohto
zelezni¢ného spojenia pre nakladnti dopravu. Po tychto pracach nasledovala analyza
logistickej organizacie, najmé terminalov. Prinosom S§tudii a prac iniciativy budu
konkrétne vysledky, ktoré bude potrebné zdoraznit’.
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Koordinator vita ¢innosti iniciativy ,,Magistrala pre Europu* a vyjadruje jej pod’akovanie
za netnavnu snahu o ¢o najrychlejsie vybudovanie zelezni¢nej trasy Pariz — Bratislava.

ZdruzZenie Association TGV Est européen je d’alSie zdruZenie, ktoré sa velmi aktivne
zuCastiluje na prioritnom projekte ¢. 17. Za uplynulé tri roky funkéného obdobia
koordinatora viedla zdruZenie Association TGV Est européen byvald primatorka mesta
Strasburg pani Fabienne Kellerova. Zacala organizaciu, ktora vykonava mnoho ¢innosti a
ktord v réamci projektu zdruzila aktérov z oblasti hospodarstva, vedy, kultiry a
cestovného ruchu. Koordinator vita ¢innost’ zdruzenia Association TGV Est européen a
vyjadruje pod’akovanie za snahu o €o najrychlejSie vybudovanie Zeleznicnej trasy Pariz —
Bratislava.

I1.3 Studia o vystavbe a prevadzke eurépskych Zelezniénych koridorov

Iniciativa ,,Magistrala pre Eurdpu“ uverejnila v roku 2006 podrobny atlas, ktory je
zamerany najmd na prepojenie medzi novou trasou Pariz — Bratislava a regionalnym
a miestnym zasobovanim. Aj vtomto roku pokracovala v uvedenych Ccinnostiach
prostrednictvom uverejnenia inej Stadie v spolupraci so spolo¢nostou SMA und Partner
AG v Ziirichu.

Predmetom tejto Stadie je Zelezni¢na trasa Pariz — Bratislava a $tudia okrem iného
skima, akym sposobom je mozné vopred zosuladit’ cestovny poriadok na medzinarodnej
urovni, dokonca aj zaroven s planovanim vystavby tak, aby koncovy uzivatel mal ¢o
najvacsi uzitok zinvesticii: idedlny Cas cesty, dobré pripoje a Casté spojenia. Toto
integrované planovanie cestovného poriadku a infraStruktary je podmienkou dobrého
fungovania zeleznic¢nej siete.

Zakladom uvedeného prieskumu su tri vysledky: po prvé, vytvorenie eurdpskej zony
zarucujucej volnu osobni dopravu; po druhé, integracia vysokorychlostnych trati
v Eurépe a po tretie, liberalizdcia medzinarodnej Zelezni¢nej osobnej dopravy. Preto je
nevyhnutné preskimat organizaéné podmienky, najmid casovy predstih, aby sa
medzinarodna vysokorychlostna doprava mohla aj skuto¢ne rozvijat’. Prioritny projekt ¢.
17 je vhodny priklad, na zéklade ktorého je mozné poukazat’ na tieto stvislosti.

Tato Stadia bude uverejnena v auguste 2009.

I1.4 Interoperabilita

V europskej Zeleznicnej sieti st rozdielne technické normy prekazkou v medzinarodne;j
zelezni¢nej doprave. Preto je nevyhnutné vynalozit’ spolocné tsilie na harmonizéaciu
tychto systémov na eurdpskej urovni. To znamena zabranit, aby sa v kazdom ¢lenskom
State investovalo vela financnych prostriedkov do rozvoja, testovania a overovania
systémov, ktoré su nezluciteI'né, ale maji podobné poziadavky. Na zaklade uvedenej
skuto¢nosti  Eurdpska komisia podporila zjednotenie rdznych vnutroStatnych
vyskumnych projektov a vytvorila velky eurdpsky hospodarsky projekt ERTMS
(European Rail Traffic Management System). Zjednotenie mnohych, v stc¢asnosti
paralelne existujucich signalizaénych zariadeni prinesie viaceré vyhody, konkrétne
zvySenie konkurencieschopnosti a dynamiky Zelezni¢ného odvetvia, podporu integracie
trhov s ndkladnou a osobnou zelezni¢nou dopravou, dodanie dynamiky eurépskemu trhu
s vybavenim Zelezni¢nych trati, zniZenie ndkladov a zlepSenie kvality Zelezni¢nej
dopravy. ERTMS je preto uplne v sulade s lisabonskou stratégiou.
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Zariadenie ERTMS v stcasnosti prevadzkovej trasy medzi PariZom a Baudrecourtom sa
dokon¢i este v tomto roku. ZvySnych 100 km na franctizskom uzemi bude az do ich
odovzdania do prevadzky, teda najneskor do roku 2015, vybavenych zariadenim
ERTMS.

Na nemeckom tizemi bude trasa z Appenweier do Karlsruhe, ktora je spolocnym usekom
s prioritnym projektom €. 24, podl'a vyhlasenia o imysle tykajiceho sa koridoru ERTMS
,A“ vybavena do roku 2015. Usek medzi mestami Stutgart a Ulm sa planuje vybavit' do
dokoncenia vystavby trasy (najneskor do roku 2020). Pokial’ ide o zvy$ny usek, takisto sa
vynalozi vel'ké usilie na celkové vybavenie useku v Nemecku zariadenim ERTMS.

V Rakusku bude zariadenie ERTMS na zZelezni¢nej osi PariZ — Bratislava dokoncené do
roku 2012, na Slovensku najneskoér do odovzdania trasy do prevadzky medzi slovensko-
rakuskou hranicou az do Bratislavy , teda predpoklada sa, Ze do roku 2020.

1I1. ZAVERY A ODPORUCANIA

V stvislosti s prioritnym projektom &. 17, Pariz — Strasburg — Stutgart — Viedeni —
Bratislava, sa dosiahli podstatné vysledky. Do prevadzky sa odovzdali dolezité useky:
Pariz — Baudrecourt, Appenweier — Karlsruhe — Stutgart (s vynimkou Rastattu), Linz —
St. Pélten (s vynimkou niektorych tsekov pri mestach Asten a Ybbs). Do roku 2013, teda
do konca sti¢asného finanéného vyhladu, budu dokonéené dolezité useky: Strasburg —
Kehl — Appenweier, Augsburg — Mnichov, Linz — St. Pélten — Vieden; d’alSie projekty
podstatne pokroc¢ia do konca roka 2013, najmd Baudrecourt — Vendenheim a Viedeni —
Bratislava. Pokial’ ide o usek Stutgart — Ulm, najproblematickej$ie miesto celej trasy,
podpisanim dohody o financovani sa zaznamenal podstatny pokrok; dokoncenie sa
planuje na rok 2020.

Na zédklade uvedenej skutocnosti je mozné realizovat’ prioritny projekt v relativne
kratkom Case. Zahfna regiony s vyraznym hospodarskym vyznamom, spaja mnohé vel'ké
mesta a tym zarucuje bezprostredny pristup pre takmer 32 miliénov obyvatel'ov.

Napriek tomu je vSak nevyhnutné zdoraznit, ze aj teraz eSte existuju problémy, ktoré
bude potrebné riesit’ v nasledujucich rokoch. Koordindtor preto odporuca uskutocnit
pripravy na ¢o najrychlejSie dokoncenie niektorych tusekov, ako aj zohladnit' d’alSie
aspekty dopravnej politiky:

e zabezpeCenie kontinuity priprav a nadvédzujucich prac na druhom tseku TGV Est
européen (TGV Ost); jeho dokoncenie umozni na tejto trase polhodinovu Usporu
Casu;

e objasnenie postupu tykajuceho sa useku Mnichov — Salzburg, na zéklade ktorého sa
spoja vSetky zicastnené strany s cielom objasnit’ financovanie a fazy realizacie tejto
trasy;

e intermodalita: so zretefom na velky polet letisk pozdiZ tejto Zelezni¢nej trasy
koordinator odporuca pripojenie vsetkych letiskovych termindlov; na koordinované
splnenie tohto ciela koordinator odporuca usporiadat v nasledujicom roku
konferenciu letisk;

e tato intermodalita ma aj pre nakladna dopravu podstatny vyznam: je mozné prehibit’
aspekty logistiky, termindlov atd.; v tejto suvislosti je potrebné uviest, Ze prioritny
projekt &. 17 zahfiia mnoho terminalov pozdiZ blizkych vodnych ciest; koordinator
preto odportuca d’alej vyuzit’ vysledky studie KLOK;
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e koordinator odporuca dalej vyuzit' vysledky Sstudie SMA v prospech prioritného
projektu TEN ¢. 17; na zdklade tychto vysledkov bude mozné vyrieSit' otdzku
zostavenia cestovného poriadku harmonizovaného na europskej urovni;

e koordinator odportca celkovo vybavit’ Zelezni¢nu trasu zariadenim ERTMS s cielom
zaistit’ interoperabilitu na osi Pariz — Bratislava.
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ANNEXE I

DECLARATION D'INTENTION
des ministres des transports de
L'Autriche, la France, I'Allemagne et la Slovaquie
sur le projet prioritaire de RTE-T No. 17
" Paris-Strasbourg-Stuttgart-Vienne-Bratislava"
9 juin 2006
Luxembourg

Les Ministres,

se référant a la décision N° 884/2004/EC du Parlement Européen et du Conseil du 29
avril 2004 sur les orientations communautaires pour le développement du réseau
transeuropéen de transport qui fixe une liste de projets prioritaires parmi lesquels
figure 1'axe ferroviaire "Paris-Strasbourg-Stuttgart-Vienne-Bratislava”,

se référant au réglement 2236/95 du Conseil, déterminant les régles générales pour
I'octroi d'un concours financier communautaire dans le domaine des réseaux
transeuropéens, modifié en dernier lieu par le réglement 807/2004 et faisant 1’objet
d’une nouvelle modification en ce moment,

constatant que le réglement 2236/95 précité permet doctroyer des concours
financiers communautaires dont le taux maximum est de 50% pour les études, de
20% pour les sections transfrontaliéres, ainsi que pour les goulets d’étranglement
constituant des barrieres naturelles et de 10% pour les autres sections,

se réjouissant de la nomination d'un coordonnateur européen, M. Péter Balazs, pour
cet axe ferroviaire "Paris-Strasbourg-Stuttgart-Vienne-Bratislava",

conscient du potentiel considérable que représente la réalisation de l'axe a grande
vitesse "Paris-Strasbourg-Stuttgart-Vienne-Bratislava” en matiére de croissance
¢conomique, d'emplois et d'amélioration de la compétitivité, notamment en facilitant
le mouvement des personnes et des marchandises dans I'union européenne entiére,

reconnaissant I’importance de l'axe ferroviaire est-ouest a grande vitesse "Paris-
Strasbourg-Stuttgart-Vienne-Bratislava" pour le développement €économique des
Etats membres de I'UE et leur intégration dans le marché unique,

apportant leur soutien a la promotion de I'utilisation du transport ferroviaire comme
mode de déplacement durable et reconnaissant les bénéfices retirés par les pays en
matiere de sécurité des déplacements et de réduction de leur nuisance
environnementale,

prenant en compte 1'importance de coordonner les efforts des différents pays associés
au projet afin de garantir l'intérét européen commun de l'axe ferroviaire "Paris-
Strasbourg-Stuttgart-Vienne-Bratislava",

conscient du fait que la maximisation des bénéfices microéconomiques et
macroéconomiques passe par la réalisation de 1'axe ferroviaire "Paris-Strasbourg-
Stuttgart-Vienne-Bratislava" et que les investissements dans les maillons manquants
contribueront également a augmenter la rentabilité des sections déja existantes,
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- constatant les grands progrés déja réalisés tout au long de l'axe ferroviaire "Paris-
Strasbourg-Stuttgart-Vienne-Bratislava" et se réjouissant de la mise en service de
nouvelles sections de la ligne a partir de 2007,

- soulignant 1"importance d optimiser l'interopérabilité de cet axe en poursuivant une
réalisation coordonnée de la ligne enticre de sorte que toutes les sections
individuelles constituent une seule ligne interopérable,

- poursuivant l'objectif de réaliser le projet "Paris-Strasbourg-Stuttgart-Vienne-
Bratislava” dans les meilleurs délais possible dans le cadre des possibilités de
financement offertes.

Demandent a cette fin:
1. un cofinancement communautaire, dans le cadre des possibilités offertes par le
réglement financier concerné, notamment pour les sections transfrontaliéres et pour
les goulets d"étranglement importants

2. un appui du coordonnateur européen pour assurer la réalisation compléte de cet axe
ferroviaire dans les meilleurs délais possibles.

Affirment par la présente:

3. poursuivre de facon coordonnée la réalisation de toutes les sections de l'axe
ferroviaire “Paris-Strasbourg-Stuttgart-Vienne-Bratislava" dans les meilleurs
délais possibles dans le cadre des possibilités de financement offertes afin d'en
maximiser les bénéfices, de facon a réduire substantiellement les temps de
déplacements, en accroissant les capacités du trafic passager et fret, ainsi qu'en
assurant un lien optimal intra- et intermodal avec d'autres projets prioritaires (RTE),

4. établir une coopération étroite entre tous les acteurs poursuivant la mise en ceuvre
coordonnée de l'axe “Paris-Strasbourg-Stuttgart-Vienne-Bratislava”, et en
particulier les sections transfrontalicres et les goulets d’étranglement,

Hubert GORBACH, Vizekanzler und Bundesminister fiir Verkehr, Innovation und
Technologie der Republik Osterreich

Dominique PERBEN, Ministres des transports, République Francaise
Wolfgang TIEFENSEE, Ministre des transports, République Fédérale d'Allemagne

Pavol PROKOPOVIC, Ministre des transports, République Slovaque
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ANNEXE II

Strasbourg, le 14 juin 2006
DECLARATION DE SOUTIEN

a la réalisation du projet prioritaire n° 17 du Réseau transeuropéen de transport
concernant I’axe ferroviaire " Paris-Strasbourg-Stutigart-Vienne-Bratislava"

Les signataires,

se réjouissant de la signature, le 9 juin 2006 a Luxembourg, par les Ministres des
Transports de la République Frangaise, de la République Fédérale d”Allemagne, de la
République Fédérale d”Autriche et de la République de Slovaquie, d’une déclaration
d’intention associant pour la premiére fois les quatre Etats membres concernés par la
modernisation de I’axe ferroviaire "Paris-Strasbourg-Stuttgart-Vienne-Bratislava";

se félicitant de la nomination, pour ce projet, d’un coordonnateur européen, M. Péter
Baldzs, et de la dynamique positive qui a résulté de cette nomination;

se réjouissant de la signature d"un traité franco-allemand relatif a la construction d’un
nouveau pont sur le Rhin, entre Strasbourg et Kehl, pour 2010, qui, apres la
réalisation de la section Kehl-Appenweier, créera un lien ferroviaire de qualité entre
la France et 1" Allemagne;

saluant l'avancée significative des négociations entre I'Allemagne et 1'Autriche
relatives a la réalisation de la section transfrontaliére Salzbourg-Freilassing;

se félicitant des contacts étroits établis entre les autorités slovaques et autrichiennes,
permettant d’envisager, entre les deux pays, une coordination efficace pour la
réalisation de la section transfrontaliére Vienne-Bratislava;

exprimant leur entier soutien au processus de coordination multilatérale engagé par le
coordonnateur européen;

réitérant leur demande d’un soutien fort de la part de I’'Union européenne;

langant aux Etats membres un appel pressant afin que 1'axe ferroviaire "Paris-
Strasbourg-Stuttgart-Vienne-Bratislava soit modernisé dans les meilleurs délais
possibles, avec 1’objectif d’une réalisation intégrale a 1'horizon 2015;

conscients du potentiel considérable que représente la réalisation de l'axe a grande
vitesse "Paris-Strasbourg-Stuttgart-Vienne-Bratislava”, et ses interconnexions, en
matiere de croissance €économique, d'emplois et d'amélioration de la compétitivite,
notamment en facilitant la circulation des personnes et des marchandises dans
I’ensemble de 1'Union Européenne;

se félicitant de I’importance des investissements réalisés ou prévus par les
collectivités locales et régionales dans le but, d’une part, de valoriser les gares et leur
environnement, et, d’autre part, d’assurer l'articulation des transports nationaux et
internationaux avec les transports locaux et régionaux en vue d’optimiser l'acces des
territoires a I’axe ferroviaire "Paris-Strasbourg-Stuttgart-Vienne-Bratislava";
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- soulignant 1'importance d’intégrer les différents centres d’intermodalité (aéroports,
et, pour le fret, les plates formes multimodales);

- constatant les travaux déja réalisés tout au long de l'axe ferroviaire "Paris-
Strasbourg-Stuttgart-Vienne-Bratislava" et se réjouissant de la mise en service
progressive de nouvelles sections entre 2007 et 2015,

Affirment par la présente:

1.

2.

apporter leur appui aux Etats membres et au coordonnateur européen pour
poursuivre la modernisation de cet axe ferroviaire d'ici 2015;

vouloir créer les conditions d’une coordination étroite entre toutes les
autorités compétentes afin de faciliter la mise en ceuvre de ce projet et sa
réalisation dans les meilleurs délais possibles;

Demandent a cette fin:

3.

l'inscription dans les programmations budgétaires nationales des
ressources nécessaires a la réalisation des sections manquantes, en vue
d'une réalisation compléte dans les meilleurs délais et au plus tard pour
2015;

un cofinancement communautaire effectif, selon les possibilités offertes
par le réglement financier concerné, aussi bien pour les sections
transfrontalieres que pour les goulets d’étranglement importants, dans le
but de garantir 1'interopérabilité de la ligne enticre,

la mise en place d'un schéma de desserte a 1'échelle de I'intégralité de
l'axe, de fagon a réduire substantiellement les temps de déplacements, en
accroissant les capacités du trafic passager et fret, ainsi qu'en assurant un
lien optimal avec des hubs intermodaux de niveau régional et local,
notamment avec les nombreux aéroports situés sur cet axe, et avec d'autres
projets prioritaires (RTE).
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ANEXE II1
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